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Das neue, offentliche Bahnufer starkt das Zentrum

Zwischen Schuss und Langholz liegt Biel Mett. Muhlestrasse und
Orpundstrasse verbinden als stadtebauliche Klammer das Quar-

tier iber das Gleisfeld. Der neue Bahnhof veréndert die historisch
gewachsene Situation grundlegend: Der “blinde Fleck” des tren-
nenden Gleisfelds wird von einer Ruckseite zu einem Ankunftsort fir
beide Quartierhalften, aus einer Ruckseite wird stdlich der Gleise
eine Vorderseite. Hier entsteht mit dem neuen 6ffentlichen Raum des
Bahnufers eine geographisch zentral gelegene, gemeinsame Zent-
ralitat, ein identitatsstiftender Ankunftsort mit hoher Aufenthaltsqualitat
und einer angemessenen, erganzenden publikumsorientierten Nut-
zung. Dieser Ort ergéanzt die bestehenden Zentralitdten des Quartiers,
die sich entlang der stadtebaulichen Klammer auf beiden Seiten des
Gleisfelds befinden mit den Schwerpunkten Poststrasse/Kirche/Schul-
haus im Norden und der Mettstrasse/Migros/Coop/Kirche im Stden.
Die Strassenraume als Rtckgrat der Offentlichkeit werden im Quartier
so gestarkt und durch die aufgewertete West-Ost Verbindung am
stdlichen Gleisufer entlang an der entscheidenden Stelle erganzt:
hier ensteht eine neue, mittige “Sprosse” zwischen den Holmen der
talquerenden Verbindungen, die nicht zuletzt die wichtige Diagonal-
verbindung von der Kreuzung Mettstrasse/Muhlestrasse und Orpund-
strasse/Poststrasse starkt.

Eine langfristige Transformation

Das Geviert Mettstrasse — Orpundstrasse — Bahnufer — Muhlestrasse
erhalt einen einfachen, auf der heutigen Parzellierung und Bausubs-
tanz aufbauenden stadtebaulichen Entwicklungsrahmen und kann
so Schritt fir Schritt transformiert werden, um die neuen und alten
Zentralitaten mit ihren Verbindungen zu stérken. Die neue stadtebau-
liche Struktur entsteht aus den bestehenden raumlich-atmosphari-
schen Charakteren der “Felder” der Teilbereiche, die durch gezielte
Eingriffe verstarkt werden: die kleinmassstébliche, durch Uppige
Wohnungsgérten gepragte Gartenwelt im Osten zur Orpundstrasse,
die genossenschaftliche Welt mit griiner Mitte und die wilde Welt
um und unter der Genossenschaft Sunnige Hof. Das Geviert weist
vielfaltige Wege und Verbindungen auf, wird durch die grtinen Frei-
raume gepragt und ist autofrei. Die Felder reagieren auf die Rander
und férdern mit jeweils spezifischen zur Mettstrasse und zum Bahn-
ufer orientierten Kopfbauten mit publikumsorientierten Erdgeschoss-
nutzungen. Die Héhenentwicklung erfolgt von Osten nach Westen
und von Innen nach Aussen aufsteigend zwischen funf und sieben
Geschossen; an den stadtebaulich relevanten Kreuzungspunkten

im Stdwesten und Nordosten entstehen jeweils Hochpunkte mit
neun Geschossen. Die wilde Welt des Sunnige Hof wird durch ein
konzeptionelles “re-wilding” des Freiraums aufgewertet. Durch das
Aufbringen einer modellierten Substratschicht und einem Uppigen
Pflanzungsschema wird die heute monofunktionelle, karge Flache zu
einem intensiv erfahrbaren Naturraum mit hoher Erlebnisdichte. Durch
die Konzentration des Coopgebaudes wird ein zusammenhangender
Freiraum zur Muhlestrasse tber die gesamte Geb&udelange moglich.
Erweiternde Raumschichten erméglichen eine Anpassung des Hau-
ses an neue Wohnbedurfnisse.

Die genossenschaftliche Welt mit griiner Mitte entsteht etappen-
weise und bringt die heute getrennten Bauten der Genossenschaft
um einen gemeinschaftlichen Freiraum zusammen. Der Hirtenweg
wird zu einer Ringerschliessung verlangert und kann so im Quer-
schnitt stark reduziert werden. Die grine Mitte verbindet Ballspiel-
wiese, Spielplatz und Pflanzgarten. Die neuen Gebaude sind kom-
pakt und ermdglichen mehrseitig orientiertes Wohnen im Grunen. Die
Struktur ermoglicht den Erhalt, Teilerhalt oder die Transformation der
heute bestehenden Gebaude.

Die Gartenwelt erhalt die bestehenden back-to-back liegenden, pri-
vat genutzten Garten. Die bestehenden Bauten an der Orpundstrasse
kénnen mit Erganzungsbauten und Erweiterungen behutsam nach-
verdichtet werden.

Salewski Nater Kretz AG mit Stefan Rotzler Landschaftsarchitekt BSLA

Uberlegungen zum Freiraum

Hin zum Bahnufer

Das Uberschussige Meteorwasser aus dem ganzen Quartierteil wird
in Rinnen gesammelt und fliesst entlang der Weg- und Strassen Rich-
tung Bahn. Entlang des Bahnufers sammelt es sich in einer wechsel-
feuchten Muldenlandschaft mit hoher Retentions- und Sickerfahigkeit.
Helle, sickerfahige Belage und Gruppen von lichtdurchlassigen Bau-
men schaffen einen Stadtraum von hoher Aufenthalts- und Durch-
gangsqualitat. Sie werden angereichert durch entsprechende Erdge-
schossnutzungen.

Referenzbild: Platz der Symphoniker
Bregenz

Dreifelderwirtschaft

Mette, Matte sind dem Ortsteil als agrarische Namensrelikte einge-
schrieben. Nach der Logik der historischen Landnutzung schlagen
wir drei (Bau-) und Gartenfelder vor. Sie sind klar zugeschnitten und
haben je ihre eigene Identitat. Entsprechend unterscheiden sich die
Strategie der jeweiligen Freiraumplanungen: Rewilding - Gemein-
schaftliche, Grune Mitte - Gartenwelten

Referenzbild: Dreifelderwirtschaft

Rewilding: «Natur vor der Haustir»

Die Abstandsflachen beidseits des gestelzten Baukorpers «Sonniger
Hof» werden einem Rewilding und Reshaping unterzogen: Die leicht
topographisch tberformte, magere Kieslandschaft wird mit einer
biodiversen artenreichen Buntbrache angesat. Aufenthaltsorte und
Fokuspunkte inmitten dieser grossen neuen klimagerechten Vielfalt.
Auch Bienen, Schmetterlingen & Co ist es hier wohl (konsequentes
Animal aided design).

Referenzbild: Buntbrache

Gemeinschaftliche, Griine Mitte

Der Grossteil der genossenschaftlichen Bauten hat direkten Anteil am
langen, griinen Hofraum. Sein Charakter ist gemeinschaftlich: Hier-
her kommen die Kinder aus der Siedlung zum Spiel, die BewohnerIn-
nen treffen sich zum informellen Austausch oder halten sich in ihren
Handtuchgérten fur Ansaat, Pflege oder Ernte auf. Die verwendeten
Geholze und Baume bilden zusammen eine essbare Landschaft.

Referenzbild: Plantage Lausanne

Gartenwelten

Die grtine Mitte zwischen den
Bestandsbauten bleibt auch auf lange
Frist erhalten als vielfaltige Kulisse.
Die Zukunftsfahigkeit wird mit einem
Set von Spielregeln gesichert.

Weitere Referenzbilder auf Seite 3
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Nutzungsverteilung & Kennwerte

Wohnen
Gewerbe/Verkauf
Buro

(1 PP auf 40m2 GFo Verkauf)
(1 PP auf 170m2 GFo Wohnen)
(1 PP auf 125m2 Gfo GewerbefBiro)

Entwicklung Coop

Flachen GFo Variante A+B
Wohnen 5'941 m?
Gewerbe (Verkauf) 2216 m?
Total 8157 m?

Hauptvariante A:
Anlieferung tber die Parzelle Dabaja

assenso|UnAl

Variante B:
T-Anlieferung Uber die Mihlestrasse

Flachen GFo

Entwicklung Rey

Wohnen

Gewerbe (Verkauf)

Total

Varianten C:
Anlieferung seitlich und parallel der
Mihlestrasse

Variante C Flachen GFo Flachen GFo Flachen GFo
5941 m? Wohnen 6'621 m? Wohnen 6'621 m? Wohnen 5500 m?
2'100 m? Verkauf 289 m? Verkauf 289 m? Verkauf 275 m?
Buro / Gewerbe 2'325 m? Buro / Gewerbe 3041 m? Buro / Gewerbe 2210 m?
8041 m?
Total 9235 m? Total 9’951 m? Total 7'985 m?

nutzung

Hauptvariante Wohnen mit Gewerbe-

Variante Gewerbesockel

Variante Bestandsgeb&ude zur Orpund-
strasse

Parzelle Grundstiicks- Nutzung Geschossflache Ziffer Parkplatze MIV Parkplatze Velo
flache [GFo] [GFZo]
m Anzahl (25m2/PP) Anzahl (3m2/PP)
1 Coop 2930 m? Wohnen 5941 m? 35 874 m? 143 428 m?
Verkauf 2216 m? 55 1385 m? 44 133 m?
8157 m? 278 90 2259 m? 187 561 m2
2 Dabaja 1975 m? Wohnen 2925 m? 17 430 m? 70 211 m?
Verkauf 837 m? 21 523 m? 17 50 m?
3762 m? 1.90 38 953 m? 87 261 m?
3 WBG Vogelsang 8115 m? Wohnen 20231 m? 19 2975 m? 486 1457 m?
Verkauf 669 m? 17 418 m? 13 40 m?
85987 m? 10.60 136 2975 m? 486 1457 m2
4 WBG Sonniger Hof 5268 m? Wohnen 10660 m? 63 1568 m? 256 768 m?
10660 m? 2.02 63 1568 m? 256 768 m2
5 Rey 3304 m? Wohnen 6621 m? 39 974 m? 159 477 m?
Verkauf 289 m? 7 180 m? 6 17 m?
Buro / Gewerbe 2325 m? 19 465 m? 46 139 m?
9235 m? 2.80 65 1619 m? 211 634 m2
6 Einzelparz. Orpundstr. 6029 m* Wohnen 6804 m? 40 1001 m? 163 490 m?
6804 m? 113 40 1001 m? 163 490 m2
Total 27621 . Wohnen 53182 m? 313 7821 m? 1276 3829 m?
Verkauf 4012 m? 100 2507 m? 80 241 m?
Buro / Gewerbe 2325 m? 19 465 m? 46 139 m?
59519 m? 215 432 10793 m? 1403 4209 m?
18942
Total ohne Einzelparz 21592 m? Wohnen 46379 m? 273 6820 m? 1113 3339 m?
Orpundstrasse Verkauf 4012m? 100 2507 m? 80 241m?
Buro / Gewerbe 2325 m? 19 465 m? 46 139 m?
52715 m? 244 392 9793 m?2 1240 3719 m?
15% GFo fur Keller, Technik, ec. 1/3im UG
7910 n* 9793 m 1239 n*

Untergeschoss ©

GFu unterhalb der Gebaude 4'415m?

GFu fur Parkierung 10°010m?
Total GFu 14'425m?
Differenz zu Kennwerttabelle 4’5177

| l

!

‘ Total der berechneten Gesc ldchen fur die Untergescho.

0 18°942 nv? ‘

23m @

>~ ]

Entwicklung WBG Vogelsang

Flachen GFo

Wohnen 20231 m?
Gewerbe (Verkauf) 669 m?
Total 20901 m?

Erschliessung und Adressierung tiber den
Hirtenweg (inkl. neuer Strasse)

Behutsame, etappierte Verdichtung:
Neubauten als Ersatzbau von 1-2 Bestands-
gebaude

Strategien Weiterbauen im Bestand:
- Raumschicht
- Gartenzimmer

Dabaja
Flachen GFo
Wohnen 2'925 m?
Gewerbe 837 m?
Total 3762 m?

Synergien mit Coop:
- Parkierung (Bewirtschaftung,
PP-Reduktion)

Allfallige Dienstbarkeit zugunsten Coop-An-
lieferung und Naherbaurecht

WBW Sonniger Hof

Flachen GFo

Wohnen 8'000 m?
Raumschicht Wohnen 2'660 m?
Total 10'660 m?

Synergien mit Coop:

- Parkierung (Sanierung, Bewirtschaftung,
PP-Reduktion)

- Stadtebauliche Weiterentwicklung

Raumschicht als Erweiterung der Wohnun-
gen
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Orpundstrasse

Flachen GFo

Wohnen 6804 m?
Total 6804 m?

Strategie An- und Aufbau:

- Eckausbildung zur Kreuzung

- Aufstockung +1 Etage

- 3-geschossiger Anbau zum Garten

Schnitt Bahndamm - Mettstrasse 1:500
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VISION METT-ZENTRUM SUD

Das Ziel dieser Arbeitit es, eine Vision fir die langfristige und nachhaltige Stadtentwicklung fir
das Zentrum von Mett zu entwickeln. Im Mittelpunkt steht dabei die Definition stadtebaulicher
Strukturen, die die Vereinbarkeit von Wohnen, Einkaufen und Arbeiten sicherstellen. Der Standort
Mett Zentrum ist durch seine Lage, in unmittelbarer Nahe eines Bahnanschlusses, mit
verschiedenen Linien des OV, erginzt durch Velowege und einem Autobahnanschluss in nchster
Nahe perfekt erschlossen und daher dazu prdestiniert, eine dichte Innenentwicklung zu erfahren

Um die Vision der Innenentwicklung zu realisieren, wird die Dichte des Quartiers erhcht und es
werden entsprechende Freirdume und eine adéquate Gestaltung des dffentlichen Raumes

Der Definition d phére des Ortes wird dabei grésste Beachtung geschenkt
Um negative Auswirkungen auf Umwelt, Wirtschaft und Gesellschaft (Ghetto) einzudammen, sind
wir der Meinung, dass die Kombination von Wohn- und Arbeitsnutzungen dusserst wichtig ist.
Nutzungsdichte und it von Wohnen und Arbeiten schaffen it und stoppen
die Je hoher die und der ix, desto grosser wird die
Erreichbarkeit 2u Fuss oder mit dem Fahrrad und desto weniger wird das Auto bendtigt.
Esist entscheidend ob 2'000 oder 5'000 Menschen in Gehdistanz zu einem Coop, zu anderen
Einkaufsliden oder zu Arbeitsplitzen leben. Die Eigentiimer, allen voran die Stadt Biel als grésster
Grundeigentimer dieses Studienperimeters, sollten sich daher zusammen mit allen Akteuren nicht
nur auf die Schaffung von neuem Wohnraum konzentrieren

Zur Umsetzung dieser Vision schlagen wir folgende Strategie vor:

Das Zentrum Mett und nérdlich davon, unmittelbar vor dem Bahnhof Mett, werden je ein
Gebaudeensemble mit einer gemischten Nutzung zum Einkaufen, Arbeiten und Wohnen
vorgeschlagen. Dazwischen werden 3 Hofe mit 4 Wohnhauser angeordnet

Das Zentrum von Mett-Siid befindet sich an der Mettstrasse. Die Schaffung von Réumen zum
Einkaufen, Arbeiten und Wohnen stehen im Vordergrund. Als Begegnungszone (20Km/H)
funktioniert in diesem Bereich die Mettstrasse wie eine Mall im Aussenraum. Zur Schaffung von
Offentlichkeit wird ein 2-gechossiger Sockel fiir den Detailhandel und fiir Arbeitsnutzungen
ausgebildet. Im Erdgeschoss offnen sich kleine Arkaden,fir Programme wie einen Kiosk, eine
Café-Bar, einen Coiffeur, ein Tattoo-Studio, ein Schuhmacher mit Schliisselservice etc. auf die Mall.
Auch die Grossverteiler, die nicht auf Arkaden und Schaufenster angewiesen sind, aber im
Zusammenspiel mit den Kleinen* Akteuren i dass ein lebendiges Quarti
entstehen kann, werden Giber diese Arkaden erschlossen und erhalten hinter den Arkaden

grosse ie sind zusatzlich ber eine
dffentliche, unterirdische Einstellhalle erschlossen und an den Randem mit den notwendigen
Anlieferungen ,ausgeriistet". Die Ein- und Ausfahrt in die Einstellhallen werden ausserhalb der
Fussganger priorisierten Mall Mett Zentrum an der Mihle- und der Orpundstrasse angeordnet.
Das Angebot wird erganzt mit einem Kleinen Quartier-Markiplatz der unmittelbar gegeniiber dem
Calvin Haus angeordnet ist und den Ubergang zum Square Vogelsang artikuliert

Aus dem 2-geschossigen Sockel entwickeln sich 4 Gebaudekorper mit unterschiedlicher Volumetrie
und Gabarit, die sich an denjenigen der unmittelbaren Nachbargebude orientieren.

Die Erschliessung erfolgt ber Treppenhauser, die auf die Mettstrasse und die riickwartige
Erschliessung orientiert sind und an 2 Stellen mit durchgehenden Eingangshallen zur

De Lijenbaan, Rotterdam

Place du midi, Sion

LANDSCHAFTSARCHITEKTUR

Um die oben i Ziele der istigen und i w
erreichen, ist integrierender Bestandteil der Vision Mett Zentzrum, eine klimaangepasste
Siedlungsentwicklung mit der Schaffung von griinen und blauen Infrastrukturen. Im Sinne des

Unterbringung von Nebennutzungen wie 2 Rad Abstellplitz etc.fr die dari Arbeits
und Wohnnutzungen vorgesehen sind.

Die st West ausgerichteten Wohnhauser sind auf den eher urbanen, al Teffpunk gestalteten
Square Vogelsang adressiert Auf der anderen Seite werden sie von 2 grinen Gartenhdfen gefasst.
Bewusst wird auf eine orthogonale Anordnung verzichtet, Die diversen Knicke der Gebiudekérper
geben dem Ensemble eine g Massstablichkeit, Sie lassen zudem die
Erkennbarkeit der einzelnen Gebaude zu,relatvieren den Bezug zum jeweils gegenberliegenden
Gebaude und ermaglichen unterschiedliche Blickwinkel zum Aussenraum. Die Zone der
Wohnhauser st vélig verkehrsei

Im Erdgeschoss befinden sich gemeinschaftiche Raume, wie Hauseingange, Briefkasten, 2- Rad
Abstellplatze, Gemeinschaftsraume und allenfalls Besucherzimmer. Die Obergeschosse sind fir das
Wohnen reserviert whrend die Dacher die Moglicheit bieten, im privaten Bereich, weitere
gemeinschafiiche Programme wie 2.8, Urban Gardening zu entwickeln.

STADTEBAU

Die stadtebauliche Entwicklung von Mett beruht auf 2 stactebaulichen Modellen. Das der
Gartenstadt und jenes des Jurintra Grand Ensemble. Die unterschiedlichen Massstabe der beiden
Modelle prallen im Studienperimeter aufeinander. Auf der einen Seite die 8-geschossige
Wohnscheibe Sonniger Hof mit dem eingeschossigen Coop, auf der anderen Seite die 2
geschossige Siedlung Im Vogelsang.

Das vorliegende stadtebauliche Konzept st eine zeitgendssische Interpretation des Grand
Ensemble. Ziel ist es, den Sonnigen Hof in ein neues Gebaude-Ensemble einzubinden das zwischen
den unterschiedlichen Massstaben im Quartier vermittelt. Dazu gehort auch, dass iiber hohere
Hauser ein raumlicher Bezug tiber die Geleiseanlage hinaus zum alten historischen Zentrum von
Mett Nord hergestelltwird und die grossraumlichen Griinflachen langs der Schiiss im Norden und
dem Chrajeberg im Siiden miteinander verbunden werden.

Beziiglich Analyse und Entwicklung der stidtebaulichen Konzepte, der Topografie, der natiilichen
Elemente ( Schiiss) etc. verweisen wir auf die Zwischenprasentation.

fiir einen Klimaschutz tragen sie dem Klimawandel Rechnung und
stellen die Biodversititin den Vordergrund. Es werden grossziigige Griinraume mit
entsprechendem und "

Die oberirdischen Geb3ude haben einen geringen Fussabdruck und die Tefgaragen und Einfahrten
sind in die Gebaude integriert. Die restlichen Flschen sind versickerungsfahig. Alle Baume und
Griinflichen befinden sich in nicht unterbautem Boden. Die Dachflichen sind extensiv oder intensiv
begriint. Die Begrinung der Fassaden kinnte ebenfalls in Betracht gezogen werden

Die Orientierung der Gebaude beziehungsweise die Schaffung der beiden Gartenhde und des
Squares Vogelsang sichert die Bildung von Fischlufschneisen. Vorallem im Sommer liesst aus
dem nordlich gelegenen Taubenloch, thermisch bedingt, kihlere Luftaus dem Jura ins Quartier.
Die Baume mit und zusitalicher Kiihlung bei

Hahe tragen zur

Im iel mit den die das der Décher und
versiegelten Oberflachen in Rigolen, Retentionsmulden und artifiziellen Feuchtgebieten oder
Tistemen speichern und dem und der Atmosphare zuri den konnen,
witd eine Umgebung geschaffen, die unter i enreiche und
dkologische Funktionen erfiillen konnen.

Mett-Zentrum Siid

Mit dem Ziel die Bewohner der siidliche gelegenen Wohgebiete an die nérdliche Einkaufs- und
Arbeitsgebiete mit dem OV und dem Bahnhof Mett barrierefrei anzubinden wird der Strassenraum
als Begegnungszone (20km/h - Zentralplatz Biel) ausgebaut und dem Fussganger absolute Prioritat
gewihrt. Die voraussichtlich asphaltierten oder betonierten Belage werden dem Prinzip der
Quartienveretzung folgend, mit Baindern unterschiedlicher Einfarbung oder Bearbeitung
strukturiert. Am siidlichen Rand wird die bestehende Art und Setzung der Baume erganzt, wahrend
nordlich neue hochstammige Baume in regelméssigem Abstand den Ubergang des breiten Trottoirs
als Aufenthalts- und Zugangsbereich der Arkaden, Laden- und Hauseingangen zur schmalen
Fahrbahn strukturiert

Marktplatz
Die Anbindung zum Wohnquartier im Vogelsang und zum Bahnhof Met erfolgt iber einen Kleinen
Quartier Marktplatz mit einem Brunnen.
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Square Vogelsang
Der dahinterliegende Square Vogelsang erschiesst verkehrsfrei die Wohnhauser im Vogelsang. Im
Zentrum hat er einen mineralischen versickerungsfahigen Kiesbelag. Wahrend an den Réndern
Asphalt-oder Betonbelige die Erschliessung der Fussganger, der Feuerwehr oder Umzugsfahrzeuge
etc.und den Zugang zum Bahnhof Mett sicherstellen. Klimaresistent Laubbaume unterschiedlicher
Art begleiten den Ubergang zum Innern des Square und und gliedern ihn i vier Bereiche, die
multfunktionale Spielraume und Treffpunkte fir verschiedene Altersgruppen aufweisen

Verbindend und identitétsstiftend begleiten die oben beschrieben Wasserelemente den Square m
Vogelsang 2w
80 80

Gartenhafe e
Die beiden anderen Hofe sind mit Wiesen, Rasen, Strauchern und den notwendigen Spiel- und
Aufenthaltsbereiche (Art. 46) als grine Gartenhafe mit vorwiegend einheimischen Nadelbéumen 2500 o
wie Fohren und Lirchen ausgebildet, w w U 1
TR —— wowo o] [ T B T T T T T T T TT T T T T T T T T T T T u o
dffentlich und privat im Zusammenspiel mit den EG Funktionen. Sie sichert hohe gestalterische T 300
Qualitt der Freiraume, inshesondere hinsichtlich der sozialen Austausches, der Aufenthalts- und - -
und d Werte. Da der Mettstrasse 1:500
Claramatte, Basel oben beschriebenen Aussenraume wird dem Wunsch des Menschen nach eine idealisierten
Naturidyll, wo Riickzug, Ruhe und Geborgenheit mdglich sind, Rechnung getragen.
ETAPPIERUNG
Grundsitzlich kann jede Etappe bzw. jeder Grundeigentimer sein Vorhaben unabhngig von
seinen Nachbarn realisieren.
Dafiir wurden im EG, im Bereich Mettstrasse, 3, Fugen” eingefiihrt, die eine temporére
Erschliessung der jeweiligen Baufelder und Einstellhallen sicherstellen. Aufgrund der Tatsache, dass 20 Jeh 20
sowohl Coop als auch die Nachbarparzelle Dabaja ihre konkreten Projekte deponiert haben und Toow i
Auslaser dieser Studie sind, beruhen die schematischen Etappierungsskizzen auf dem Szenario, B
dass Coop und Dabaja getrennt oder gleichzeitig als erste ire Projekte realiseren i ET)
i
Die Etappierung der Ersatzneubauten der Wohnbaugenossenschaft Im Vogelsang erfolgt 2900 ’ann 2900
sinnvollenweise von Siden nach Norden unter Bericksichtigung der abzubrechenden Gebude und _n - u L S
der Positionierung der Brandmauern. Um die Attraktivitat der Vision Wohnen - Arbeiten - Einkaufen 2400 il 2400
des Zentrums Mett Sid, ings der Metttrasse, u erhdhen wére es sinnvall, mit dem otlichen o250 | | otku2s0 | | o
Berecha saren S 1 I = =
Die Realisierung des Bereichs der Firma Rey kann unabhangig erfolgen. ine interne Etappierung -
2ur Aufrechterhaltung des Betriebes wurde nicht dargestellt,ist aber realsierbar Schnitt A 1:500
Onkel Toms Hiitte, Berlin
VERKEHR
Die Kreisel O und denim Rahmen der wr
Entlastung der Mettstrasse und der Begegnungszone Mett Zentrum Siid aufgehoben.
Die Mettstrasse als die quarti Vemetzung e
sicher.Die Anlieferung der Verkaufsfachen fir Coop und die Zu-und Ausfahrt zum Parking Coop ——
aber auch zu den Autoabstellplatzen fir die ibrigen Nutzer erfolgt iber die Mihlestrasse
Die Platzierung der Anlieferung und der Einstellhallenrampe folgt der Logik der Topografie und der wiense 8
Logistik von Coop. So kann die ebenerdige Anbindung der Verkaufsflichen an die Lagerflachen und Tm < M 1530
die 1.20m tiefer gelegene Ebene der Lastwagen sichergestellt werden. g n
Die Erschliessung R
DerGstliche Teil von Mett Zentrum Siid, ausserhalb des eigentlichen Studienperimeters, wird analog T S EE— .
2urwestlichen Seite, ber die Orpundstrasse erschlossen. Zur Verbesserung der Sicherheit von 200 Losi e —— e [ EYERE T won Frm e p—— 0m-un100 =
Fussgangern und Langsamverkehr bei den Ein- und Ausfahrten wird der Trottirbereich langs der 1 [ 1 — w0 | e 50 s -
Orpundstrasse wird um ca. 3.50 m auf 6 m erweitert. Schnitt B 1:500
Zellweger-Areal, Uster
Rey
Fiir den nérdlichen Teil von Mett Zentrum, heute die Firma Rey, wird die Erschliessung fir
Lastwagen und Lieferwagen nach Norden zu den Gleiseanlagen verschoben und ins Gebéude m
integriert. Damit kbnnen Konflikte mit den ibrigen Nutzungen vermieden werden. Die Breite des
Trottoirs und der Zwischenraum zu den Gleisen garantieren sowohl die Sicherheit der Fussganger
und des Langsamverkehrs als auch die notwendige Mandverierflache der Fahrzeuge.
Die Ein- Ausfaht zu der Einstellhalle der brigen Nutzungen inkl. der Kunden erfolgt dber eine
unabhangige im sidlichen Bereich des Gebaudekomplexes integrierte Rampe. i e
e r =
Bahnhof Mett ‘ ‘ \ ‘ I
An der Orpundstrasse, wird ein Kiss and Ride fir den Bahnhof Mettintegriert und langs der Gleise \ 150
in ca. 5m breiter Weg fr den Langsanverkehr bis zur Mihlestrasse oder wenn mdglich dariber |
hinaus ausgebildet. Der Bahnhof wird zusétzlich mit einer Treppe an den Square Vogelsang o 2900 L
beziehungsweise an das Zentrum Mett Sid angebunden und westseitig mit einer - -
hten Rampe ergénz, In diese Konnen gedeckte 2-Rad-Abstellpatze oy ] | = o
integriert werden. o omenn T B i " - o - .
% z 0 e

Der Neupositionierung der Bushaltestellen zur Anbindung des OV an den Bahnhof Mett kann mit
den oben beschriebenen Massnahmen flexibel angepasst werden. Schnitt C 1:500
Le Lignon, Genéve

WIRTSCHAFTLICHKEIT NACHHALTIGKEIT OKOLOGIE

Die Vision Mett Zentrum Siid sieht den Bau von kompakten einfachen Gebaudevolumen vor. Die
oberirdischen Gebaude haben einen geringen Fussabdruck und die Tiefgaragen und Einfahrten
sind in die Gebzude integriert. Dies garantiert tiefe Investitionskosten und geringe Betriebskosten.
Die Konzentration der wenigen Parkierungsanlagen auf einem Geschoss mit einer optimierten
Erschliessung ist ein weiteres Merkmal der Wirtschaftlichkeit. Auch die Aussen- und Freirdume,
kénnen kostengiinstig realisiert und unterhalten werden, da sie sich in nicht unterbautem Boden
befinden. Auf eine kostspielige Detailerschliessung kann verzichtet werden.

Die oben enwihnten Punkte biden die Grundlage der Nachhaltgkeit, die auch einen
haushalterischen Umgang mit dem Boden voraussetzt. Das Mass der Nutzung, beeinflusst das
Verhilinis von LandpreisMWohnkosten.Zil solt e sein, dises gute Verhlnis nachhaltig 2u
Gunsten eines lebendigen, attraktiven Quartiers, das die Vereinbarkeit von Einkaufen, Wohnen und
Aubeiten garantiert, einzusetzen. Das vorliegende stadiriumliche Konzept st Spelraurnfir
weniger oder mehr Dichte, Wirtschaftlichkeit und Nachhaltigkeit. Selbstverstandlich kinnen und
miissen im weiteren Planungsprozess weitere Eckpunkte der Nachhaltigkeit im Bereich der
baulichen Interventionen gemeinsam mit den Planungsbehdrden, den Grundeigentiimern und
Total GFo 100% 48'530 Bautréger erarbeitet werden. Dazu gehirt auch die Betrachtung diverser gesellschaftlicher und
sozialer Aspekte, die aber den Rahmen dieser Arbeit sprengen.

Gewerbe/Biiro +1 11'215
Einkaufen G 4785 Die von und Okologie sind zentrale Bausteine der
Entwicklung des vorliegenden stictebaulichen Konzeptes. Sie bericksichigt die Itegration von
Arbeiten 33% 16'000 Arbeitsplitzen ebenfals als Gkologische Massnahme, die unrmittelbar zur Reduktion von
Wohnen 0G 57% 27'460 fidhrt und {icksichtigt und bewertet werden muss. Sicher kann oder
) . ) muss dasVerhsltnis von Arbeiten - Wohnen - Einkaufen noch optimiert werden. Wichtig scheint uns,
Gemeinschaftsraume EG 1680 verschiedene Formen der Vereinbarkeitvon Wohnen und Arbsiten stidtebaulich zum Tragen und
Velos (920 VP) EG 1440 architektonisch zum Ausdruck 2u bringen. Die Zielsetzung der Vereinbarkeit von Wohnen und
" ) Avbeiten solle aber auch bei der Entwicklung von reinen Wohinbauten - notabene einer
Abstellriume EG 1'950 Wohnbaugenossenschaft umevdemAspek?des Homeoffices als , skologische Massnahme” eine
Nebenrdume 10% 5'070 Rolle spielen und beriicksichtigt werden.
In die weiteren kologische Betrachtung sollten Massnahmen wie die verkehrsfreie Gestaltung der
Aussenréume und die optimale Erschliessung durch den OV bericksichtigt werden. Die okologische
Total GFu 13'685 Gestaltung der Aussenraume wurde bereits unter dem Kapitel Landschaftarchitektur behandelt. Die
Okologie der Gebsude muss im Zusammenspiel mit der Nachhaltigkeit und Wirschaltlichkeit
Abstellriume UG 1'870 basierend auf diesen Grundlagen koharent entuickelt werden. Themen wie modulares,
Parking (402 PP) G 11815 vorfabriziertes Bauen, einsatz von CO armen und recyclirten Materilen, Bericksichtigung deren

Lebenszyklus, Anwendung von emeuerbaren Energien etc. stehen im Vordergrund z.B. Anw. SNES.
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Schwarzplan, 1:5'000

stammen aus den 1930er Jahren.

Mit der Ankunft der Eisenbahn wurden
diese stadtischen und landschaftlichen
Einheiten jedoch getrennt. Wahrend in
Mett-Nord noch eine griine und kithle
Insel erhalten ist, wurde Mett-Std auf
der gesamten Flache verdichtet und
verschmilzt nun mit den zahlreichen

Mett-Zentrum Siid, eine
historische Lesart der
Stadtlandschaft

Historisch gesehen bildeten Mett Nord
und Mett-stid zwei landschaftliche
Inseln, die sich vom Fluss Schiss bis
zur Mett-strafie erstreckten, wie auf
einer Karte aus dem Jahr 1858 zu sehen  benachbarten Genossenschaften.
ist. Im Norden beherbergte die Insel Im Stiden des Sektors stellt eine
religitse und politische Institutionen sowie modernistische Siedlung eine
Obstgarten und Wohnh&user. Die heutigen  landschaftliche Verbindung zum
Stadtvillen entlang der Ortpundstrafe umgebenden Wald her.
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Nachhaltigkeit und Okologie, die griine Vernetzung, 1: 5’000
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Ein landschaftlicher
Querschlager

Der Stadtteil Mett weist eindeutig einen
Bedarf an Stadterneuerung auf und bietet
somit eine einzigartige Gelegenheit, das
Gebiet von seiner stadtischen Umgebung
zu befreien und eine neue bioklimatische
Zentralitat zu schaffen, die den
umliegenden Stadtteilen zugute kommit.

Die Schaffung einer neuen griinen
Zentralitat innerhalb von Mett-Std kreiert
eine Insel der Frische und stellt einen
starken identitétsstiftenden Ort dar. Diese
Grunflache erfullt zwei Hauptziele. Zum
einen ermdglicht sie die Schaffung einer
Griinfléche, die mit der umgebenden
Infrastruktur in Verbindung steht und so
die Zughaltestelle symbolisiert und eine
starke landschaftliche Prasenz markiert.
Zum anderen soll er einen Lebensraum
fur die Bewohner der Genossenschaft
Vogelsang bieten. Dieser innere Garten
stellt eine Verbindung zu Mett Nord her,
das in ahnlicher Weise ruhige Réume
abseits des stadtischen L&rms bietet

und gleichzeitig offentlich zugangliche
Programme beherbergt. Im Fall von

Mett Nord sind dies die Kirche und die
Gemeindebros, wéhrend es bei Mett Std
die Geschéftsraume und die Zughaltestelle
sind. Tatsachlich kann durch diesen

Park eine starke Verbindung zwischen
der Genossenschaft und dem Bahnhof
geschaffen werden.

Aussenraumkonzept

Die Entwicklung des Quartiers Mett-
Zentrum beeinflusst das kiinftige Leben
der Bewohner und die biologische Vielfalt
entscheidend. Die Grunflachen werden
durch die Schaffung von privaten Garten
aktiviert. Durch die Integration von privaten
Gérten, die den Umschwung gestalten,
wird die Durchléssigkeit und Konnektivitat
maximiert und es mindet in der Schaffung
des Siedlungsgartens. Der Siedlungsgarten
ist eine grosszigige zentrale Grinflache,
umgeben von einem Biotopstreifen, der
gleichzeitig eine Abgrenzung und Teil

des neuen Gemeinschaftsgartens ist, den
die Nachbarn wirklich ihr Eigen nennen
kénnen. Die Vorzonen fungieren dann als
Schnittstellen der Interaktionen zwischen
Architektur und Gérten. Die Verbindungen
wurden mit unterschiedlichen Breiten
entworfen, um die Hierarchie der Strome
durch das Quartier sicherzustellen. Die
Schnell-Route ist dabei der Hauptstrom
und wird intensiv von Fugangern und
Radfahrern genutzt. Senkrecht dazu
verlauft die zweitgrgsste Verbindung,

der Hirtenweg, der die 6ffentlichen
Verbindungen von den nordlichen
Gebieten wie dem Ankunftsort und

dem Bahnhofplatz zu den stdlichen
Gebieten wie dem Quartierplatz und dem
Vorgarten kennzeichnet. Vom Bahnhof
zum Coop fuhren gréfiere, chaussierte
Wege durch den Gemeinschaftsgarten,

so dass dieser Gemeinschaftsbereich

von der Offentlichkeit durchquert werden
kann. Der Quartierplatz wird zu einem
lebendigen Ort, an dem sich Gemeinschaft
und Offentlichkeit treffen. Er tragt zum
taglichen Leben vor Ort bei, wobei er
Gastronomie, Freizeitflachen im Freien,
offentliches Leben, Schatten und Nahe
zur Natur erméglicht. Der Fokus der
Entwicklung liegt in der Erschaffung einer
hohen Lebensqualitat und gleichzeitig
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der Erhaltung der Natur in ihrer
urspringlichsten Form.

Wirtschaftlichkeit, .
Nachhaltigkeit und Okologie

Die Artenvielfalt wird durch die
Schaffung von Biotopen geftrdert,

die die lokale Flora und Fauna
unterstiitzen. Durch die Erweiterung

der Flache fur offene Gehwege und
Retentionssysteme kann ein nachhaltiges
Wassermanagement gewéhrleistet
werden. Diese Bemihungen starken die
Gkologische Widerstandsfahigkeit des
Quartiers. Das Mikroklima wird durch
das Biomassensystem beeinflusst, das
einen kuihlen Korridor mit B&umen und
Vegetation schafft, der Schatten spendet
und somit die Oberflachentemperaturen
senkt, die Luftzirkulation begtinstigt

und Hitzeentwicklung reduziert. Die
Luftqualitat verbessert sich ebenfalls, da
das Biomassensystem Schadstoffe filtern
kann. Gleichzeitig fordern die etablierten
Bereiche in den Gérten eine naturnahe
Atmosphére und fordern ein Geftihl von
Gemeinschaft und der Beteiligung. Durch
die Vielfalt der Aufbenraumnutzungen wird
Nachhaltigkeit betont.

Urbane Typologien

Die gréfte Herausforderung des Projekts
besteht darin, die sehr unterschiedlichen
stadtischen Typologien zu koordinieren,
um ein kohérentes Gesamtbild zu
schaffen. Der Wohnriegel des Sonniger
Hofs steht in seiner Grofie und Lage im
Kontrast zu den Stadtvillen entlang der
Ortpundstrafe. Unsere Vorstudien haben
gezeigt, dass die Riegelgebaude schnell
mit den bestehenden modernistischen
Gebauden in Konflikt geraten wiirden,
was zu ungtinstigen Situationen auf der
Ruckseite fihren wirde. Daher besteht
unsere Strategie darin, eine Variation von
Blockhdusern vorzuschlagen, die fur jeden
Bereich geeignet sind:

Entlang der Mett-Strafe

Kubisch geformte Geb&dude werden

auf belebten Sockeln positioniert. So
wird der StraBenraum entlang der Mett
StraBe durch Genossenschaftsladen und
Handwerksbetriebe belebt. Die dartiber
liegenden Gebzude bieten freie Ausblicke
auf die umliegende Landschaft und den
Innengarten und erméglichen eine klare
Abgrenzung entlang der Mett-Strafe, ohne
mit den modernistischen Geb&uden im
Suden in Konflikt zu geraten.

Sektor Bahnhof, Rey

Zwei hohe Hauser ruhen auf Sockeln

und schaffen so eine Handwerkergasse,
die den Bahnhof mit der neu
eingerichteten Bushaltestelle verbindet

Die Verkaufsflachen von Rey sind somit
entlang der Ortpundtrasse exponiert und
stellen eine programmatische Verbindung
zur Bahnhofsgasse her. Die Schreinerei
ist strategisch in der Mitte des Gebaudes
im Stden positioniert und bietet somit
einen optimalen Zugang fir Lieferungen.
Die Gastwirtschaft wiederum befindet sich
zwischen dem Zugang zu den Bahnsteigen
und dem Hirtenweg, im Zentrum der
Langsamverkehrsverbindungen.
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@ Landschaftliche und gebaute Identitaten, 1:5'000
@ modernistische Siedlung @ offentliche Nutzung
Gartenstadt @ identititsstiftendes Gebude
Einfamilien hdusern oder Kleiner Punktbau Wasser
Wohnsiedlung, dicht

- Verdichtung auf freien
Grundstiicken entlang der
Mettstrasse.

- Parkplatzbedarf in der ersten
Phase unter entlang der
Mettstrafie. Freisetzung von Autos
fir das gesamte Quartier.

- Bau im Rey-Sektor, je nach
Mbglichkeit der Parzellen. Auch
bei den Parkpldtzen ist eine
Etappierung moglich.

ETAPPE 1 Wohnen Einkaufen  Arbeiten / Total Andere

/ Freizeit / Gewerbe / Nutzungen
Kultur Dienstleis-
tung

1. Coop  4680m* 1720m? 100m? 6500m? 4100m?

2. Dabaja  1470m* - 910m? 2380m? 3380m?

3. Vogelsang ~ 2190m’ - 390m? 2580m? 1390m?

4. Sonniger Hof - - - - -
5.Rey  2258m’ - 430m? 2688m? 4230m?

6. Ortpundstrasse - - - - -

- Festlegung des Teils entlang der
Bahngleise.

- Freigabe des zentralen Raums
fiir die Anpflanzung der Baume
der griinen Zentralitat.

- Bau des Sockels Rey

- Verlegung der Bushaltestelle \

ETAPPE 2 Wohnen
1.Coop -
2. Dabaja -

3. Vogelsang ~ 6350m’

4. Sonniger Hof -
5.Rey 865m’
6. Ortpundstrasse  670m’

Bozingen

52l

Einkaufen

Arbeiten /
/ Freizeit / Gewerbe /

Dienstleis-
tung

Kultur
- 400m?

- 440m?
330m?

[T

i

Total

6750m?
1305m?
1000m?

Andere
Nutzungen

1160m?
1335m?
990m?

——— 1

- Verdichtung in der Hohe im
Bereich Rey

- Verdichtung entlang des
hirtenwegs

- schrittweise Besetzung der
griinen Zentralitat

ETAPPE 3

1. Coop

2. Dabaja

3. Vogelsang

4. Sonniger Hof
5. Rey

6. Ortpundstrasse

\

Wohnen

3270m?

5440m?

Einkaufen  Arbeiten /

/ Freizeit / Gewerbe /

Kultur Dienstleis-
tung

- 1825m?

Total

3270m?

7265m?

Andere
Nutzungen

650m?

1500m?
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Vogelsang entlang der Bahngleise

Das stadtebauliche Projekt besteht aus zwei
Wohnkomplexen, die auf einem dynamischen
Sockel ruhen. In den Erdgeschossen
befinden sich Einrichtungen, die mit der
Genossenschaft in Verbindung stehen,

wie z. B. Gemeinschaftsraume und eine
Kindertagesstétte. Im westlichen Teil befinden
sich Ateliers und eine Clusterwohnung auf
Erdgeschossniveau.

In den oberen Stockwerken sind die beiden
Komplexe durch Privatwohnungen miteinander
verbunden und bieten so eine wirksame
Schallisolierung gegen die Larmbelastigung
durch die Zige.

Vogelsang entlang des Hirtenwegs

Entlang des Hirtenwegs besteht Vogelsang
aus zwei Gruppen von Stadtvillen, die eine
offene Gebudefront bilden. Die von der Strafe
aus zugénglichen Laubengénge fungieren als
Pufferzonen zwischen den Gleisen und den
Wohnungen und bieten auch Aufenrgume
fir die Bewohner. Diese architektonische
Anordnung stellt einen Dialog sowohl mit
dem modernistischen Riegel des Sonniger
Hofs als auch mit den Stadtvillen entlang der
Ortpundstrafe her.

Typologien der Wohnungen

Wie wir bereits festgestellt haben, bietet

die Verwendung von Geb&udetypologien in
Blockform mehrere Vorteile, wie z. B. eine
effiziente Luftzirkulation, eine angemessene
Belichtung und stets optimal ausgerichtete
Wohnungen, wodurch nachteilige Rickseiten
vermieden werden. Diese Blocktypologien
werden auf spezifische Weise an den
Jjeweiligen stadtischen Kontext angepasst,

um unterschiedlichen Bedtrfnissen
entgegenzuwirken. So aktivieren beispielsweise
Sockel die Belebung der Mettstrafe,
Laubengénge privatisieren die Grunflachen der
Ortpunstrafe, und eine Verbindung zwischen
den beiden Plots sorgt fur Schallschutz entlang
der Bahngleise.

In dieser Phase ist es von entscheidender
Bedeutung, eine angemessene Vielfalt an
Wohnungstypologien zu gewahrleisten,

um einen guten sozialen Zusammenhalt

2zu férdern. So bieten alle Wohnungen eine
doppelte Ausrichtung mit Auienbereichen.
Die Schlafzimmer befinden sich tberwiegend
in larmabgewandten Bereichen. Studios
befinden sich im Bereich der Genossenschaft,
kinderreiche Familien in Stadtvillen, Cluster und
Atelierwohnungen im Bereich des Bahnhofs
und Maisonettewohnungen im Rey-Sektor
und bieten somit qualitativ hochwertige
Aufenbereiche.

Ziel ist es also, eine harmonische Vielfalt an
Wohnungen zu schaffen, die den spezifischen
Bedurfnissen jeder Gruppe gerecht werden und
gleichzeitig angenehme und gut durchdachte
Freiraume bieten.

Miihlestrasse

Miihlestrasse
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Collage, Blick von der Schnellstrasse
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Verteilungsdiagramm der Bushaltestellen

Mett-Zentrum Sud - stadtebaulicher Studienauftrag, Biel - Raum404, Boe Studio - Schlussabgabe - 05.06.2023

Erschliessung
Offentliche Verkehrsmittel -

Die Umgestaltung des Gelandes bietet die
Gelegenheit, die Verteilung der Bushaltestellen
zu Uberdenken. Um einen optimalen Modal Split
zu gewdhrleisten, werden die Haltestellen der
Linien 3, 4, 7 und 72 von der Ortpundtrasse
an den Eingang des Rey-Areals vor der neuen
Bahnhofgasse herangefuihrt. Dieselben Linien
konnen auf der Mett-Muhle und deutlicher auf
dem Ortpundplatz neu positioniert werden.
So kann eine Distanz von 300 Metern fir jede
Haltestelle gewahrleistet werden.

Parken:

Das Projekt zielt darauf ab, ein autofreies Viertel
2zu schaffen. Zwei unterirdische Parkhauser
werden den gesamten Parkbedarf decken
kénnen. Das erste Parkhaus wird sich entlang
der Mettstrafie befinden und den Bedarf des
Supermarkts, von Dabaja und Vogelsang
zusammenfihren. Eine Einfahrt wird entlang
der Muhlestrafie und eine weitere an der Mett-
Strafie vorgesehen. Die Parkplétze werden
den neuen VSS-Gesetzen entsprechen und
auf zwei Ebenen organisiert sein. Die Einfahrt
zum Parkplatz fur die Bewohner wird vom
Quartiersplatz aus erfolgen.

Der zweite Parkplatz wird sich unter den Rey-
Parzellen befinden. Dieses Parkhaus mit nur
einer Ebene wird den Bedurfnissen von Rey
entsprechen und kann in mehreren Etappen
gebaut werden.

Lieferungen :

Die Lieferungen fur den Supermarkt werden

im Freien stattfinden. Der Rangierbereich wird
sich im Inneren des Coop-Grundsticks befinden.
Die Positionierung der Lieferungen an der Ecke
des Gebaudes wird den Durchgang zur griinen
Zentralitat freigeben und eine gute Behandlung
der Fassaden im Erdgeschoss gewahrleisten.

Die Lieferungen fir Rey werden ebenfalls im
Freien stattfinden. Der Rangierkreis wird sich
im Freien befinden und eine einfache und
regelmafige Anlieferung durch einen direkt
mit dem Freien verbundenen Lastenaufzug
ermdglichen.
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Collage, Blick vom Hirtenweg zum Bahnhof

Gastgewerbe Schreinerei

Dienstleistung

Verkausffliche

Wohnen
Einkaufen
Arbeiten, Gewerbe, Dienstleistung

Gemeinschaft

NUTZUNGSKONZEPT ~ Wohnen Einkaufen Arbeiten / Total Andere
/ Freizeit / Gewerbe / Nutzungen
Kultur Dienstleis-
tung
1. Coop  4680m? 1720m? 100m? 6500m?  4095m?
2. Dabaja  1470m? - 910m? 2380m?  3380m?
3. Vogelsang  11805m* - 790m? 12590m? 3205m?
4. Sonniger Hof - - - - -
5.Rey 8560m’ - 2690m? 11250m?  6075m?
6. Ortpundstrasse ~ 670m’ - 330m? 1000m?  1000m*
TOTAL  27185m? 1720m2 4820m?2 33725m? 17755m?
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Testplanung Mett-Zentrum Sud

Das Zentrum Mett nimmt im erweiterten Stadtkorper von Biel zwischen der wichti-
gen Ausfallachse nach Stud-Ost und den Verbindungen nach Norden eine zentrale
Schnittstelle ein. Im Stadtgeflige von grosser Bedeutung sind insbesondere die bei-
den UnterfUhrungen des Gleisfeldes, welche dstlich und westlich des neuen Bahn-
hofes verlaufen und die erste Querung des Gleisfeldes nach dem Rangierbahnhof
ermoglichen. Die Nadelbhre bilden die Nabelschnur, mit welcher die beiden Teile
des Zentrums nordlich und sudlich der Zasur durch die Gleise zusammengehalten
werden.

Die Untersuchung des Stadtgebiets nach Zentralitaten zeigt heute eine lose Vertei-
lung von Infrastruktur und offentlichen Nutzungen im Bereich um den neuen Bahn-
hof bis zur sudlichen Begrenzung des Perimeters durch die Mettstrasse. Wahrend
im Bereich der Kreuzung von Mett- und Muhlestrasse und am Orpundplatz Cluster
von Offentlicher Nutzung anzutreffen sind, liegt der Bahnhof ohne Anbindung ans
Quartier isoliert im Riicken der Wohnsiedlungen Vogelsang und Sonnige Hof. Ahn-
liches zeigt sich bei der Infrastruktur des offentlichen Verkehrs: Mehrere Buslinien
queren die Geleise auf der Orpundstrasse, jedoch sind die Haltestellen ohne Be-
zug zu den angrenzenden Nutzungen angeordnet, wodurch keine Interaktionen im
Stadtraum entstehen.

Die Kartografierung von offentlicher Erdgeschossnutzung, Vernetzung und Inf-
rastruktur zeigt im Bereich des Zentrums beidseits der Gleise sechs Knoten mit
potentieller Zentralitat. Unsere Strategie versucht die Beziehung der beiden Teile
sudlich und nérdlich der Geleise Uber die Starkung der existierenden Potentiale an
diesen Knoten zu fordern und die Zonen wo maoglich auszuweiten. Eine Inwertset-
zung des Bahnhofs Mett kann am ehesten dort gelingen, wo die Wege kurz sind
und Umsteigemoglichkeiten zu den Buslinien beziehungsweise Verbindungen zum
ubergeordneten Veloverkehrsnetz existieren. Dieses Potential lesen wir an den er-
wahnten Knoten an den Randern des Perimeters, wahrend wir im Umkehrschluss
das Innere freispielen fur die Weiterentwicklung des Siedlungsraumes der beiden
Genossenschaften. Entsprechend definieren wir unsere Entwicklungsstrategie Uber
zwei Stufen:

Starkung der Zentralitat an den bestehenden Knoten an der
Orpund-, Mett- und Muhlestrasse

In stadtebaulich erster Hierarchie stehen die Rander des Perimeters. Aufgrund der
existierenden baulichen Strukturen erhalten dabei namentlich die Mettstrasse (Be-
reiche Coop, Dabaja und Einmindung Hirtenweg) sowie der Knoten an der Orpund-
strasse bei der Unterfihrung (Bereich Rey) eine erhdhte strategische Bedeutung.

Mettstrasse

Das insgesamt grosste Potential im Prozess der «Zentrumswerdung» kommt der
Mettstrasse zu, wo grossflachige Erdgeschossnutzungen wie der Supermarkt Coop
oder andere Einkaufsmdglichkeiten fiir den téaglichen Bedarf Platz finden. Uber ein-
geschossigen, offentlichen Sockelfiguren mit grosser Tiefe zur Unterbringung der
bendtigten Verkaufsflachen liegen in Querrichtung 6konomisch dimensionierte
Wohntrakte unterschiedlicher Hohe, welche mit ihren Stirnseiten den Verlauf der
Mettstrasse rhythmisieren. Die heute dominierende Linearitat des Strassenverlauf
wird so gebrochen und in raumliche Sequenzen von angenehmer Massstablichkeit
gegliedert. Unterstltzt durch das breite Trottoir und in Gruppen gesetzte Baume
entstehen lokal Orte, welche in direktem Bezug zu den angrenzenden Erdgeschoss-
flachen stehen und den zentralen Abschnitt der Mettstrasse pragen. Weiter wird
wie im Leitbild Verkehr angedacht die Bushaltestelle stadteinwarts in den Vorbe-
reich des Coops verschoben. Die neue Lage bringt eine erhdhte Interaktionsdichte
zwischen OV und Einkaufsangebot mit sich. Zudem verkiirzen sich durch die Ver-
schiebung die Distanzen zum neuen Bahnhofsaufgang an der Muhlestrasse. Die
vorgeschlagene Typologie mit erdgeschossigen Hallen und stirnseitig an den Stras-
senraum stossenden Volumen schlagen wir Ubergeordnet tber alle Teilbereiche an
der Mettstrasse bis zur Einmindung des Hirtenwegs vor. Falls sich die Verbindung
zwischen den Bereichen Dabaja und Vogelsang als nicht machbar erweist, ist auch
ein Verzicht auf die Halle im Bereich der Parzellengrenze vorstellbar.

Orpundstrasse

Dominiert wird der westliche Strassenverlauf der Orpundstrasse durch die frei-
stehende Bebauung und die umgebenden Garten und Grunflachen. Aufgrund der
kleinteiligen Eigentumsverhaltnisse erscheint hier abgesehen vom Bereich Rey eine
ubergeordnete stadtebauliche Neustrukturierung der Bebauung nur erschwert vor-
stellbar. Entsprechend schlagen wir eine Bebauung in direkter Ableitung aus dem
Bestand vor, welche stirnseitig an die Oprundstrasse stdsst, die Tiefe der Parzellen
bespielt und zwischen den Volumen begrunte Freiraume aufspannt. Diese «grinen
Sockel» werden begleitet durch gemauerte Einfriedungen, welche den Ubergang
zwischen Strassenraum und privatem Gartenraum markieren.

Im Bereich der Parzelle Rey entsteht entsprechend der Bedeutung im tUbergeord-
neten Stadtraum und der erhdhten Personenfrequenz ein neuen Vorplatz als An-
kunfts- bzw. Umsteigeort fur Biel Mett, welcher sich zur zentralen Drehscheibe der
Pendlerbewegungen mit dem Potential eines erweiterten Nutzungsangebot im Erd-
geschoss entwickelt. Kompensiert wird der notwendige Abriss der Liegenschaft
4800 durch einen Neubau von bis zu 8 Geschossen, was zu einer wichtigen stad-
tebaulichen Akzentuierung des Bahnhofs fuhrt und die Bebauung entlang der Or-
pundstrasse abschliesst.

Muhlestrasse

Zur Entlastung der Mettstrasse werden Anlieferung und Tiefgarageneinfahrt an der
Muhlestrasse gebundelt. Zur Aufwertung des Velo- und Personenverkehrs schlagen
wir vor, die existierende Boschung an der Parzellengrenze abzutragen und das Trot-
toir bis zur Wand der Einstellhalle zu verbreitern. Eine neue Pergola bildet den Ab-
schluss der aufgewerteten Gartenterrasse des Sonnige Hofs.

Bahnhof Biel Mett

Aufgrund der ungunstigen Lage im Rucken der Siedlungen und der weiten Dis-
tanzen zu den Umsteigepunkten der Buslinien werden mehrere grundlegende An-
passungen an der Infrastruktur des 6ffentlichen Verkehrs vorgenommen: So er-
moglichen neue Unterfuhrungen und Aufgange an beiden Enden der Perrons in
Sichtverbindung zu den Knoten an Orpund- und Muhlestrasse eine direkte Integ-
ration des Bahnhofs in den Ubergeordneten Stadtraum. Um Distanzen kurz<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>