
 

 

Indications relatives à l’approbation 

 

Participation du     - au   

Examen préalable du    - 

Publication dans la feuille officielle d’avis du  - 

Dépôt public du   - au  - 

Avis personnel aux propriétaires fonciers du  -  

Oppositions déposées  - Réserves de droit  - 

Pourparlers de conciliation  - 

Oppositions non vidées  - Oppositions vidées  - 

Réserves de droit  - 

 

 

Arrêtés 

Date de l’arrêté du Conseil municipal :  - 

Date de l’arrêté du Conseil de ville :  - 

Date de la votation communale :  - 

Résultat de la votation :          - OUI - NON 

Référendum :   - 

 

Certifié exact : DATE 

Au nom du Conseil municipal 

Le maire  La chancelière municipale  

Erich Fehr Barbara Labbé 

 

Approuvé par l’Office des affaires communales et de l’organisation 

du territoire 

 

 
 
 
 

MODIFICATION PARTIELLE DE LA RÉGLEMENTATION 
FONDAMENTALE EN MATIÈRE DE CONSTRUCTION DE LA VILLE DE 
BIENNE DANS LE SECTEUR  
 
 

« ROUTE DE BRÜGG NORD » 
(ZPO 2.7) 
 
 

Principes concernant l’art. 30, Zones à planification 
obligatoire (ZPO) 
 
 
Abrogation du plan d’aménagement avec prescriptions de construction spéciales « Route de Brügg 
nord », secteur partiel A approuvée par la Direction des travaux publics du Canton de Berne, 
le 2 juillet 1976.  
 
Modification partielle de la réglementation fondamentale en matière de construction de la Ville de 
Bienne (appendice 1 du règlement de construction, plan de zones à bâtir, plan de zones 
d’affectation, plan des alignements) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Version pour la procédure d’information et de participation de la population  
 
Date : février 2024 
 
 



 

 

 
Modification de l’appendice 1 du règlement de construction de la Ville de Bienne (RDCo 7.2.1-1) 

Principes concernant l’art. 30 – Zones à planification obligatoire (ZPO) 
 
 

ZPO 

 

But de 
l’aménagement 

Nature de 
l’affectation / degré 
de sensibilité  

Degré d’affectation Nombre d’étages Principes d’aménagement et d’équipement technique 

ZPO 2.7  
Route 
de 
Brügg 
nord 

Réalisation d’un 
lotissement de 
qualité élevée, 
contribuant au 
renforcement et à 
la valorisation du 
centre de quartier 
de Madretsch.  

Affectation mixte 
avec premier 
étage (rez-de-
chaussée) semi-
public actif, en lien 
avec l’espace 
public et 
prédominance de 
logements dans 
les étages 
supérieurs. 

Gestion proactive 
de la mobilité 
encourageant des 
moyens de 
transport durables 
et réduisant les 
effets négatifs du 
trafic motorisé et 
du trafic de 
livraison. 

 

Zone mixte B 

Au total, une surface 
d’au moins 3000 m2 
SPds doit être 
consacrée à la vente, 
à la restauration et 
aux services. 

Le premier étage est 
réservé aux 
affectations publiques 
et semi-publiques qui 
contribuent à la vie du 
quartier, les espaces 
dédiés à la mobilité et 
à la desserte étant 
également 
admissibles dans une 
moindre mesure. En 
font notamment partie 
les places de 
stationnement pour 
les vélos. En 
particulier, une 
surface d’au moins 
2500 m2 SPds est 
réservée aux activités 
de vente et de 
commerce. 

 

Surface de plancher 
au-dessus du sol 
(SPds) : 
min. 8 500 m2 
max. 11 000 m2  

La densité 
constructible sera 
en premier lieu 
concentrée le long 
de la route de 
Brügg. 

Le mode de 
construction en 
ordre contigu 
s’applique. La 
construction est 
autorisée jusqu’à la 
limite de la ZPO, 
aucune distance 
entre les bâtiments 
ne s’applique à 
l’intérieur de la ZPO. 

Le nombre d’étages pour 
la hauteur de façade 
prescrite est laissé à la 
libre appréciation. 
 
Zone partielle 2.7.1 :  
­ Hauteur du premier 

étage : min. 5 m 50 
­ Hauteur de façade 

gouttereau le long de 
la route de Brügg : 
457 m 40 au 
maximum.  

­ Un attique en retrait de 
2 m 50 sur toute la 
longueur de la façade 
donnant sur la route 
de Brügg est en outre 
admissible au-dessus 
de la hauteur de 
façade gouttereau et, 
par ailleurs, l’art. 24, 
al. 1bis, RCons 
s’applique. 

 
Zone partielle 2.7.2 :  
­ Hauteur de la façade : 

max. 6 m 60 ; la 
hauteur de la façade 
est relevée de la 
hauteur de la couche 
de terre végétale ou 
d’un garde-corps, 
jusqu’à concurrence 
de 7 m 60 au 
maximum.  

­ Les superstructures de 
toits sont exclues. 

 
Sous-sols : 

- Les sous-sols et les 

infrastructures d’accès 
souterraines sont 
admissibles dans tout 
le secteur soumis à la 
ZPO, c’est-à-dire dans 
les deux zones 
partielles, ainsi que 
dans l’espace routier 
public adjacent. 

 

 Le lotissement témoignera d’une identité propre renforçant 
celle du site.  

 Une attention particulière doit être apportée aux liaisons entre 
les bâtiments et le quartier par l’agencement des volumes, 
l’aménagement du premier étage et des espaces extérieurs 
(ouverture, transparences, sécurité, etc.). 

 Avant l’édiction du plan de quartier, un concours d’architecture 
ou l’attribution de mandats d’étude parallèles devront être 
organisés conformément aux règles de la SIA, afin de garantir 
la qualité architecturale et urbanistique du projet. 

 Seuls des toits plats sont admis. 

 Desserte et circulation, principes : 

 Les entrées et sorties pour les livraisons et pour les 
véhicules à moteur s’effectueront par le chemin de la Paix 
et par l’espace routier public qui lui est perpendiculaire. La 
desserte pour les livraisons doit faire partie intégrante du 
bâtiment. 

 L’organisation de la desserte du lotissement doit garantir 
la sécurité des piétonnes et piétons et des cycles. 

 Les places de stationnement pour véhicules à moteur 
doivent être réalisées dans un parking souterrain central 
avec un accès aussi concentré que possible.  

 Le nombre, l’accessibilité, l’équipement et la répartition 
des places de stationnement pour cycles tiendra compte 
du haut niveau d’attentes des futurs habitantes et 
habitants ainsi que des visiteuses et visiteurs dans ce 
secteur central prédestiné pour les déplacements à vélo. 

 Concept de mobilité : un concept de mobilité doit être 
établi en vue de l’édiction du plan de quartier. Il constituera 
une condition nécessaire à l’octroi d’un permis de 
construire. Il doit montrer :  

 comment organiser au mieux la desserte et la 
mobilité sur le site, et fournir des indications sur le 
nombre requis, l’équipement, l’aménagement, la 
répartition et l’accessibilité des places de 
stationnement pour les véhicules à moteur et pour 
les vélos, 

 comment garantir la sécurité et l’attractivité des 
déplacements à pied et à vélo, notamment le long 
des chemins de Sion et de la Paix, y compris sur le 
tronçon menant à la place de la Croix. 

Les mesures proposées dans le concept de mobilité 
doivent être inscrites dans le plan de quartier. 

 Energie :  

 Si, au moment de la réalisation, Energie Service 
Biel/Bienne propose un réseau de chaleur, le lotissement 
doit y être raccordé, sous réserve que cela ne représente 
pas un coût disproportionné. La possibilité de 
raccordement est considérée comme établie lorsque la 
distance par rapport à une conduite principale ou à une 
conduite de distribution est inférieure à 15 m. Les 
bâtiments qui sont certifiés Minergie ou SNBS (pour 
Standard Nachhaltiges Bauen Schweiz en allemand ; 
standard de construction durable Suisse) sont exemptés 
de l’obligation de raccordement. 

 S’il n’y pas de possibilité de raccordement ou uniquement 
à un prix disproportionné, il convient de se tourner vers le 
gaz naturel ou des solutions utilisant la géothermie ou la 
chaleur ambiante pour le chauffage et pour la production 
de l’eau chaude, conformément au Plan directeur 
intercommunal de l’énergie de l’agglomération biennoise. 

 Climat :  

 Dans la mesure du possible, l’édiction du plan de quartier 
doit s’accompagner de mesures de réduction de la chaleur 
(telles que la végétalisation des toits plats, l’agencement 
des façades, l’aménagement du milieu environnant). 

 
DS : degré de sensibilité au bruit selon l’ordonnance fédérale sur la protection contre le bruit (OPB ; RS 814.41) 

SIA : Société suisse des ingénieurs et des architectes 

SPds : surface de plancher au-dessus du sol selon art. 5 et 28 ONMC du 25.05.2011 (RSB 721.3) 

RCons : Règlement de construction de la Ville de Bienne 

 

 


