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Das Projekt in Kiirze

Die Lebensqualitat der Bielerinnen und Bieler nimmt bei allen
Planungen und Aktivitaten der Stadt eine zentrale Rolle ein.
Die Stadt Biel verfolgt konsequent das Ziel, offentliche Raume
aufzuwerten, die Quartiere zu beleben, einen nachhaltigen
Verkehr zu fordern und den Klimawandel zu bertcksichtigen.
Mit der Eroffnung des Ostastes der A5 konnte ein wichtiger
Schritt zur verkehrlichen Entlastung gemacht werden. Die ver-
kehrlich flankierenden Massnahmen schaffen neue Gestaltungs-
raume. Nun macht die Stadt den Strassen- und Lebensraum
attraktiver. Sie verbessert Komfort und Sicherheit im Velo- und
Fussverkehr. Der OV wird weiter aufgewertet. Die Attraktivierung
erfolgt auf der verkehrlichen Nord- und Sudachse Biels sowie
erganzend dazu auf verschiedenen Transversalverbindungen
und den Autobahnzubringern. Insgesamt werden 21 Teilstucke
schrittweise und aufeinander abgestimmt umgesetzt. Dafur
wird ein Zeitraum von rund 10 Jahren angesetzt. Je nach Teilstuck
erhalt die Bevolkerung die Moglichkeit zur Mitwirkung. Die
Projektgrundlagen wurden vom Gemeinderat verabschiedet und
sind seit 2020 auf der Webseite der Stadt einsehbar.

www.biel-bienne.ch/strassenraum-projekte

Projektgrundlagen

Ausgangspunkt der geplanten Verbesserungs- und Attraktivierungsmassnahmen auf der
Nord- und Sudachse bildet ein von der Stadt Biel in Auftrag gegebenes Betriebs- und
Gestaltungskonzept der Metron AG. Ein interdisziplinares Team des Planungsburos bestehend
aus Verkehrsplanungs-, Landschaftsarchitektur- und Stadtebauexpertinnen und -experten
erarbeite von 2019 bis 2020 fur beide Achsen raumliche Leitbilder, die als Grundlage der
Detailplanungen dienen. Das Konzept wurde 2020 durch den Gemeinderat verabschiedet.

Mehr Informationen: www.biel-bienne.ch/strassenraum-prinzipien
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Der Handlungsbedarf
Spielraume zur
Aufwertung des
Strassenraumes nutzen

Die Verkehrsfuhrung in Biel hat sich in
den letzten Jahren stark verandert. Durch
die Ostumfahrung und die verkehrlich
flankierenden Massnahmen konnte der
motorisierte Individualverkehr (MIV) auf
die Autobahn verlagert und eine Entlastung
der Quartiere in Gang gesetzt werden.

Der neugewonnene Platz im Strassenraum
kommt insbesondere den OV-Nutzenden
sowie dem Velo- und Fussverkehr zugute.
Vielerorts hat die Abnahme des Durchgang-
verkehrs eine spurbare Verbesserung der
Lebensqualitat bewirkt. Dennoch besteht
weiterer Handlungsbedarf. Es gibt weiterhin
Abschnitte, die verkehrlich sehr stark be-
ansprucht sind und unter einem unattrak-
tiven Strassenbild leiden. Auch gibt es
weiterhin Quartiere, die zu stark durch den
Verkehr belastet werden. Darum sind ver-
kehrlich flankierende Massnahmen notig,
die die Situation auf lange Sicht verbessern.
Der durch die Ostumfahrung gewonnene
Handlungsspielraum bietet hierzu ideale
Voraussetzungen. Es bietet sich die Chance,
mit Feinjustierungen die Situation fur den
OV sowie den Velo- und Fussverkehr weiter
zu verbessern, die Lebensqualitat in den
Quartieren nachhaltig zu steigern und so
Impulse zur Attraktivierung der Stadt als
Ganzes zu setzen.

Unser Vorhaben

Schrittweise
Optimierungen in
der ganzen Stadt

Der durch die Verlagerung des motorisier-
ten Individualverkehrs gewonnene Hand-
lungsspielraum soll nun zur Verbesserung
und Attraktivierung des Strassenraums
genutzt werden. Vorgesehen sind 21 Teil-
stlcke, auf welchen die verschiedenen
Massnahmen schrittweise umgesetzt wer-
den. Zwei Teilstucke liegen auf der Nord-
achse, sieben Teilstucke auf der Sudachse,
weitere acht Teilsttcke auf dazwischen-
liegenden Transversalverbindungen. Hinzu
kommen vier Teilstucke auf Zubringer-
achsen Richtung Autobahn. Die Aktivitaten
zur Attraktivierung der beiden Achsen
erstrecken sich damit uber weite Teile der
Stadt. Das Spektrum der Massnahmen
reicht - je nach den lokalen Begebenheiten
der einzelnen Teilstlcke — von Anpassungen
in der Verkehrsfuhrung bis zur Neugestal-
tung des Strassenraums.

- Eine Ubersicht der verschiedenen
ARtivitaten bietet die Grafik auf der
ndchsten Doppelseite.

Unser Ziel
Hohere Lebensqualitat
in den Quartieren

Ziel der verkehrlich flankierenden Massnah-
men auf der Nord- und Sudachse ist es,
den Verkehr und die Larmemissionen weiter
zu reduzieren, die Sicherheit im Strassen-
raum zu verbessern, die Umwelt und das
Klima weniger zu belasten und insgesamt
die Lebensqualitat in den Quartieren zu
erhohen. Die Massnahmen sind so angelegt,
dass sich im Strassenverkehr das Zusam-
menspiel der Teilnehmenden verbessert
und die Fahrplanstabilitat im OV erhoht
werden kann. Der Verkehr wird beruhigt und
entschleunigt, ohne jedoch den Verkehrs-
fluss zu behindern. Mit den angestrebten
Verbesserungen wird Raum fur eine nach-
haltige Aufwertung der Quartiere geschaf-
fen. Die Quartierzentren werden durch die
verbesserte Situation im Fuss- und Velo-
verkehr neu belebt und attraktiver fur das
lokale Gewerbe. Damit verfolgen die
Massnahmen bewusst auch das Ziel, eine
identitatsstiftende Gestaltung der Quartiere
anzustossen. Denn weniger Verkehr be-
deutet mehr Platz fur Aktivitaten im offent-
lichen Raum und mehr Gelegenheiten

fur Begegnungen in der Nachbarschaft.

Klar geregelte und
breit abgestiitzte
Handlungsbasis

Das Grundkonzept zur Attraktivierung

und verkehrlichen Verbesserung der
Bieler Nord- und Sudachse gibt eine
generelle Stossrichtung vor und definiert
Ausgestaltungsmoglichkeiten bei der
Umsetzung. Die Planungsuberlegungen
erfolgten dabei auf der Basis verschie-
dener strategischer Grundlagen und

im Rahmen nationaler und kantonaler
Richtlinien. Sie setzen die gegebenen
Larmschutzauflagen um, indem entspre-
chende Fahrbelage eingesetzt werden
und der Verkehr verlangsamt wird. Das
Grundkonzept steht im Einklang mit
den strategischen Leitlinien der Stadt
Biel. Samtliche Massnahmen sind mit
der Strategie Biel 2030 des Gemeinderats,
der Klimastrategie 2050, der Gesamt-
mobilitatsstrategie 2018-2040 und dem
Sachplan Velo vereinbar. Im Rahmen
des Richtplans verkehrlich flankierende
Massnahmen (vfM) und des Agglomerati-
onsprogramms werden die Massnahmen
zum Teil auch durch den Kanton und
den Bund mitfinanziert.
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Strassentypologie

Die Stadt Biel setzt zur Feinjustierung des Verkehrs auf vier
verschiedene Strassentypen. Abgestimmt auf die jeweiligen
lokalen Gegebenheiten bewirken sie eine attraktivere Gestal-
tung des Strassenverkehrs fir den OV sowie den Fuss- und

Veloverkehr.

Fur die schrittweise und abgestimmte
Umsetzung der verkehrlich flankierenden
Massnahmen hat die Stadt verschiedene
Teilstucke definiert. Die Strassen in diesen
Teilstucken lassen sich gemass ihrer Funk-
tion in zwei Gruppen unterteilen: In Strassen
in Quartierzentren und in Strassen mit
Verbindungsfunktion.

Bei Strassen in Quartierzentren verfolgt
die Stadt mit den verkehrlich flankieren-
den Massnahmen das Ziel, den Verkehr
zu verlangsamen, das Zusammenspiel der
verschiedenen Verkehrsteilnehmer zu
verbessern und die Fussgangerquerung
zu erleichtern. Die Umsetzung der Mass-
nahmen hangt dabei von den lokalen

Strassen In Quartierzentren

Gegebenheiten ab. So wird bei begrenztem
Platz der Strassentyp «Schmalfahrbahn»
und bei ausreichend Platz der Strassentyp
«Fahrbahn mit Mehrzweckstreifen» ein-
gesetzt.

Bei Strassen mit Verbindungsfunktion
steht hingegen das flussige Vorankommen
der verschiedenen Verkehrsteilnehmer im
Vordergrund. Auf diesen Strassen wird
deshalb der Veloverkehr von OV und MIV
separiert. Auch hier erfolgt die Umsetzung
in Abstimmung mit den lokalen Gegeben-
heiten. Bel begrenztem Platz wird der
Strassentyp «Kernfahrbahn», bei viel Platz
der Strassentyp «Vollausgebaute Fahrbahn
mit separierten Velowegen» eingesetzt.

Fur verlangsamten Verkehr und erleichterte Fussgangerquerung im ganzen Abschnitt

ohne Fussgangerstreifen. Prioritat Querung.
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Bei wenig Platz
Schmalfahrbahn
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Bei viel Platz
Fahrbahn mit Mehrzweckstreifen

Abgestimmte Strassentypen
(Stand: 2023)
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Vollausgebaute Fahrbahn mit

@ separierten Velowegen*

STRASSEN IN QUARTIERZENTREN
Schmalfahrbahn
Fahrbahn mit Mehrzweckstreifen

Projekt in Entwicklung,
Strassenraumtypologie noch
nicht abschliessend festgelegt O . siehe Seite 7

TEILSTUCKE

Strassen mit Verbindungsfunktion

Fur flussigen Verkehr von A nach B mit separierten Verkehrsspuren.
Fussgangerquerung Uber Fussgangerstreifen. Prioritat Verkehrsfluss.
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I Bei wenig Platz Bei viel Platz

Kernfahrbahn mit Velostreifen Vollausgebaute Fahrbahn mit separierten Velowegen*

Hinweis: Weil jeweils genligend Platz vorhanden ist, ist dieser Strassen-
typ fur keines der Teilstucke auf der Nord- und Stidachse vorgesehen.

*aus platz- oder sicherheitstechnischen Griinden konnen in
bestimmten Bereichen Velostreifen implementiert werden.
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Weitere Verkehrsberuhigung

in den Quartieren

Dank der Eroffnung des Ostastes konnten Autos, Lastwagen
und Motorrader auf die Autobahn verlagert und der Verkehr
durch die Quartiere verringert werden.

Die Eroffnung des A5-Ostastes hat bereits
dazu beigetragen, den Verkehr zur Que-
rung Biels von der Nord- und Sudachse auf
die Autobahn zu verlagern. Im Zuge dieser
Verkehrsreduktion auf den Hauptachsen
konnten auch die Quartierstrassen bereits
spurbar entlastet werden. Jedoch erlaubt
es die aktuelle Strassenkonfiguration weiter-
hin, dass der motorisierte Individualverkehr
(MIV) Quartiere unnotig durchquert. Beson-
ders in den Quartieren sind deshalb zusatz-
liche Massnahmen zur Verkehrsberuhigung
und zur Verbesserung des Larmschutzes
notwendig. Anpassungen in der Verkehrs-

oben Bepflanzung am Unteren Quai

fuhrung und Temporeduktionen vermogen
Im Zusammenspiel mit einer gezielten
Lenkung des MIV auf dafur vorgesehene
Verbindungsachsen genau dies zu leisten.
Reduzierte Geschwindigkeiten fuhren zu
weniger Strassenlarm fur Anwohnerinnen
und Anwohner. Die Verkehrsreduktion
erlaubt es zudem, den Strassenraum zu-
gunsten der klimafreundlichen und an

die Stadt angepassten Mobilitatsformen, wie
dem OV, dem Velo- und Fussverkehr um-
zugestalten und den offentlichen Verkehr
gegenuber dem MIV zu priorisieren.

Angenehme Wege durch die Stadt

Fussgangerinnen und Fussganger profitieren von einladenden
und breiten Trottoirs sowie von komfortablen und sichereren
Strassenubergangen.

Fur Fussgangerinnen und Fussganger be-
deutet die reduzierte Verkehrsbelastung
und die dadurch mogliche Neugestaltung
des Strassenraums gleichzeitig mehr Platz,
mehr Sicherheit und mehr Komfort. Mehr
Platz auf den Trottoirs und beim Warten

an den Bushaltestellen. Mehr Sicherheit
bei der Strassenquerung sowohl durch die
Temporeduktion in den Quartieren als auch
durch die vielerorts verminderte Strassen-
breite. Mehr Komfort schliesslich beim
Flanieren in den Quartieren: Die verkehrlich
flankierenden Massnahmen ermaoglichen
es den Fussgangerinnen und Fussgangern
den Strassenraum nebst seiner Mobili-
tatsfunktion vermehrt wieder als Ort der
Begegnung zu erleben. Bei der Planung der
neuen Infrastruktur fur den Fussverkehr
wurde zudem ein spezielles Augenmerk
daraufgelegt, dass sie auch fur Menschen
mit korperlichen Einschrankungen einfach
ZU nutzen ist.

oben Grosszugig angelegter Gehweg und Begegnungszone
an der Silbergasse
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Gut strukturiertes Velonetz fiir

alle Bediirfnisse

Velofahrerinnen und Velofahrer konnen sich sicher, schnell

und bequem fortbewegen.

Velofahrerinnen und Velofahrer profitieren
in Zukunft von einer modernen und hoch-
wertigen Infrastruktur. Auf Strassen

mit Verbindungsfunktion werden sie sich
vermehrt auf separierten und damit
gleichermassen komfortablen und sicheren
Velowegen fortbewegen konnen. In Quar-
tierzentren ist eine Entschleunigung fur alle
Verkehrsteilnehmenden vorgesehen -

mit der flachendeckenden Einfuhrung von
Tempo 30 in den Quartieren erfahrt der
Veloverkehr auch dort einen deutlichen Zu-
gewinn an Komfort und Sicherheit. Fur eine

oben Veloverkehr an der Zukunftstrasse

zusatzliche Aufwertung der Veloinfrastruk-
tur werden neue und auf OV-Haltestellen

abgestimmte Veloabstellplatze geschaffen.

Zusammengenommen tragen diese Mass-
nahmen dazu bei, dem Veloverkehr seinen
zentralen Platz in der Mobilitat der Zukunft
beizumessen. Als strategische Grundlage
fur die Weiterentwicklung der Veloinfras-
truktur dient der Sachplan Velo der Stadt
Biel.

Komfortables und schnelles
Vorankommen in der Stadt

Der offentliche Verkehr erfahrt im Rahmen der verkehrlich
flankierenden Massnahmen eine deutliche Aufwertung.

Die verkehrlich flankierenden Massnah-
men bieten die Moglichkeit die Attraktivi-
tat des offentlichen Verkehrs deutlich

zu steigern. Im Zuge der Umgestaltung des
Strassenraums werden fur den OV vieler-
orts Fahrbahnhaltestellen umgesetzt.
Diese ermoglichen eine verkehrshierar-
chische Priorisierung des OV und fihren
zu mehr Komfort und Punktlichkeit. Sie
erlauben zudem einen stabileren Fahrplan
bei gleichzeitig hoherer Kadenz. Durch

die Verlagerung der Haltestellen weg von
der Strassenseite auf die Strasse profi-
tieren ein- und aussteigende Fahrgaste
von mehr Platz. Dieser zusatzliche Platz
kann dazu genutzt werden, die Haltestellen
grosszugiger und fur alle zuganglich, also
barrierefrei zu gestalten. Diese Massnahmen
erlauben einen schnellen, komfortablen
und fur alle zuganglichen offentlichen Ver-
kehr, welcher das einfache Umsteigen auf
andere Verkehrsmittel, wie dem Velo oder
dem Zug ermoglicht und die sich veran-
dernden Mobilitatsbedurfnisse erfullt.

oben VB-Bus am Zentralplatz
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Begegnungen, Spiele
und Veranstaltungen

Eine Stadt braucht offentliche Platze und Raume fur
Erholung, Begegnung und Freizeit.

Die Zonen des offentlichen Raumes erfullen
wichtige Funktionen in der Stadt. Sie bieten
Raum zur Entspannung und Erholung, fur
Sport und Spiel. Sie schaffen ein Ambiente,
das zu Begegnungen anregt. Auch fur das
Gewerbe ist der offentliche Raum wichtig.
Er bietet Aussenflachen die von Laden,
Geschaften und Restaurants bespielt werden
und Platz fur das lokale Marktwesen, fur
Feste, Veranstaltungen und Konzerte. Auch
Strassen sind Teil dieses offentlichen
Raumes. Sie dienen nicht nur den Inte-
ressen der Mobilitat, sondern Uberneh-

oben Skateboarder auf der Esplanade

men eine wichtige Rolle im stadtischen
Zusammenleben und -Spiel. Strassen
schaffen Begegnungszonen, verbinden Quar-
tiere und bieten Platz fur unterschiedliche
Nutzungen. Der Stadt ist es ein wichtiges
Anliegen, dass der verfugbare offentliche
Raum dieser Vielzahl an Anforderungen
gerecht wird. Es braucht freie Flachen, die
Raum zur flexiblen Nutzung bieten. Auch
eine angemessene Gestaltung ist wichtig.
Offentliche Raume sollen nicht lieblos
wirken, sondern mit ihrem Erscheinungsbild
zu einem attraktiven Stadtbild beitragen.

Stimmungsvolle und
zeitgemasse Ausstattung

Die stadtische Infrastruktur soll attraktiv, langlebig und
zeitlos gestaltet sein und fur ein Ambiente sorgen, in dem
sich Gross und Klein wohl fuhlen.

Die Stadt legt bei der Moblierung des of-
fentlichen Raumes Wert auf eine koharente,
attraktive und im Unterhalt einfache Ge-
staltung. Es gibt daher einen festgelegten
Katalog hochwertiger Sitzgelegenheiten,
Spielgerate, Velostander, Abfalleimer und
weiterer Gegenstande, die zur Ausstattung
zur Verfugung stehen. Bei der Wahl der
Beleuchtung geht es vor allem darum,
abgestimmt auf die lokalen Begebenheiten,
die Sicherheit im offentlichen Raum zu
erhohen. Zudem tragt auch die Beleuchtung
zu einem stimmungsvollen Ambiente in der

Stadt bei. Moblierungen und Beleuchtung
(Stichwort «Lichtverschmutzung») sollen
niemals storend wirken. Die Stadt setzt sich
fur eine Infrastruktur ein, die im Einklang
mit Mensch und Natur steht. Daher ist auch
die aktive Beteiligung der Bevolkerung
gewunscht. Im Rahmen des vorgegebenen
Ausstattungskataloges kann sie sich aktiv
in die Gestaltung ihrer Lebensraume ein-
bringen.

oben Veloparkplatz und stadtische Moblierung an der Badhausstrasse



Angenehmer und zukunfts- Natur in der Stadt

gerichteter Lebensraum

Der offentliche Raum in Biel soll dazu genutzt werden,
ein gutes Klima fur Mensch und Umwelt zu fordern.

Durch Bepflanzung und Bodenentsiegelung wird Lebensraum
fur die heimische Tierwelt geschaffen sowie die Aufenthalts-
qualitat der Bielerinnen und Bieler verbessert.

Stadte sind aufgrund ihrer vielen versie-
gelten Flachen, den Warme speichernden
Bauten und der geringen Luftzirkulation
Uberdurchschnittlich stark von den im Zuge
des Klimawandels steigenden Temperaturen
betroffen. Die Stadt Biel plant deshalb
langfristig verschiedene Massnahmen, um
die Auswirkungen des Klimawandels abzu-
mildern. Vorgesehen sind insbesondere das
Pflanzen von Baumen und Strauchern, das
vermehrte Anlegen von Grunflachen und der
Einsatz von hellen Oberflachen. Baume
und Straucher wirken als Schattenspender
und verdunsten Uber ihre Blatter Wasser,
was die Umgebungstemperatur senkt. Grun-
flachen erlauben sowohl Versickerung

als auch Verdunstung von Wasser und tragen
somit ebenfalls zur Senkung der Umge-
bungstemperatur bei. Helle Oberflachen
erhitzen weniger stark und stellen deshalb
ein effizientes und kostengunstiges Mittel
zur Temperaturregulierung dar. Eine wich-
tige Bedeutung kommt der Wiederbelebung
der Boden zu: Durch die Entsiegelung von
Flachen konnen Boden ihre naturlichen
Funktionen wieder wahrnehmen und Regen-
wasser speichern, filtrieren und verdunsten,
CO, speichern und Lebensraum fur Pflanzen
und Tiere bieten. Zusammen erhohen
diese Massnahmen die Widerstandsfahigkeit
des stadtischen Raums gegenuber den
Auswirkungen des Klimawandels und fordern
einen angenehmen Lebensraum fur Mensch
und Tier.

Artenreiche Flachen im stadtischen Raum
leisten einen wichtigen Beitrag zum Erhalt
und Schutz der Biodiversitat. Die Stadt bietet
wichtige Ersatzlebensraume fur Pflanzen-
oder Tierarten, die im Zuge von Zersiedelung
und sich andernder Landnutzung aus ihrer
naturlichen Umgebung vertrieben wurden
(z.B. Igel). Das Pflanzen von Baumen und
Strauchern sowie das Anlegen von Grunfla-
chen und Entsiegeln von Boden tragen dazu
bei, Lebensraum fur verschiedene Tier- und
Pflanzenarten zu schaffen und wirken den
Auswirkungen des Klimawandels entgegen.
Biodiversitat ist ein zentrales Element, um
die Widerstandsfahigkeit des Okosystems
gegenuber den Effekten des Klimawandels
zu starken und das Wohlergehen kunftiger
Generationen zu sichern. Ein gesundes
stadtisches Okosystem hat einen positiven
Einfluss auf die Luft- und Wasserqualitat
und tragt somit ganz wesentlich zu einem
angenehmen Stadtklima bei. Es ist daher
wichtig, dass sowohl Menschen als auch die
weiteren diversen Stadtbewohnenden auch
unter veranderten klimatischen Bedingun-
gen geeignete Lebensraume vorfinden. Von
der Forderung der Biodiversitat profitieren
alle: Der Tier- und Pflanzenwelt wird der
notige Lebensraum in der Stadt geboten, die
Bielerinnen und Bieler geniessen ruhige und
beruhigende Orte, finden Schattenplatze
und erfreuen sich an einer intakten und
vielfaltigen Natur, die fur den Klimawandel
gut gewappnet ist.

oben Igel im Stadtraum



Die Mitgestaltungs-
moglichkeiten

T
’ i /s R 3

1

e
3 =

=

e,

iy L

A o 1% ..-_'. A
s

=

[k, Vg T
i e
: v

Die Gestaltung offentlicher Raume soll

Im Einklang mit den Bedurfnissen der Men-
schen stehen, die diese Raume nutzen.
Daher werden je nach Teilstuck der ver-
kehrlich flankierenden Massnahmen (vfM)
Im Rahmen von Mitwirkungsverfahren ver-
schiedene gestalterische Aspekte mit der
Bevolkerung verfeinert. Hauptthemen
sind die Nutzung offentlicher Raume, die
Platzierung und Wahl von Moblierung
und Beleuchtung sowie die Bepflanzung.
Auch die Stadt ubernimmt eine aktive
Rolle in die Mitwirkungsverfahren. Sie gibt
ldeenanstosse, zeigt Gestaltungsmoglich-
keiten auf und definiert die Handlungs-
spielraume.

T

links Kinderseilpark auf der Schissinsel
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Nutzungen des offentlichen

Raumes

Mit den Attraktivierungs- und Verbesserungsmassnahmen wer-
den offentliche Raume neu- oder umgestaltet. Es entstehen
neue Begegnungsorte und Flachen, die neu genutzt und be-

spielt werden konnen.

Bei der Frage der Nutzung neu gewonne-
ner offentlicher Raume, geht die Stadt Biel
je nach Teilstuck der verkehrlich flankie-
renden Massnahmen (vfM) im Rahmen
von Mitwirkungsverfahren auch direkt auf
Anwohnerinnen und Anwohner sowie Ge-
werbetreibende zu. Dabei soll gemeinsam
geklart werden, welche Bedurfnisse und
Moglichkeiten im Quartier oder der Nach-
barschaft bestehen.

Offentliche Raume konnen als Erlebnis-,
Aufenthalts- und Freizeitorte genutzt
werden. Es bietet sich also je nach Teilstuck
der verkehrlich flankierenden Massnah-
men (vfM) die Gelegenheit, Orte mit be-
lebender und identitatsstiftender Wirkung
im Quartier zu schaffen. Steht dabei eine
flexible und vielseitige Nutzung im Vorder-
grund, konnen im Mitwirkungsverfahren

die Gestaltungsmoglichkeiten fur Freiflachen
gepruft werden. Mit einer Freiflache wird
Platz fur Wochenmarkte, eine Buvette oder
offentliche Veranstaltungen und Quartier-
feste geschaffen. Ortsansassige Gastro-
betriebe und Geschafte erhalten neuen
Raum zur Bespielung ihrer Aussenbereiche.

Je nach den lokalen Begebenheiten eines
Teilstucks kann hingegen auch Bedarf an
einem Spielplatz, einer Grunflache oder

an Raum fur sportliche Aktivitaten mit fest
installierten Geratschaften bestehen.
Vielleicht besteht der Wunsch, einen Ruhe-
pol im Quartier zu schaffen. Mitunter gibt

es verschiedene Bedurfnisse und Anliegen.

Das Mitwirkungsverfahren soll daher dazu
beitragen, eine Nutzung zu finden, die mog-
lichst allen im Quartier etwas bietet.

Die Neu- oder Umgestaltung der offentli-
chen Raume der Nord- und Sudachse
bietet auch die grosse Chance, Strassenrau-
me okologisch aufzuwerten und damit
aktiv zu einem besseren Stadtklima bei-
zutragen. Das Mitwirkungsverfahren hilft
dabei, okologisch sinnvolle Gestaltungs-
moglichkeiten auszuloten und zu klaren,
wie und ob die gewunschte Nutzung des
offentlichen Raumes im Einklang mit der
stadtischen Klimastrategie steht.

oben Wochenmarkt in der Altstadt
mitte Outdoorfitness am Strandboden
unten Partizipativ entwickelter Spielplatz am Bergfeldweg

oben Chapelle Nouvel auf der Schussinsel
unten Luna-Park auf dem Neumarktplatz
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oben Ansicht der Silbergasse oben Verkaufsflache an der Bozingenstrasse
oben Hochbeet an der Zukunftsstrasse mitte Obergdssli in der Altstadt mitte Verkaufsflache an der Poststrasse
unten Urban Gardening an der General-Dufour-Strasse unten Pumptrack Wildermethmatte unten Strassencafé am Neumarktplatz

24
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oben Bepflanzung im Passerellen-Park
mitte Spielplatz an der Zukunftstrasse
unten Obergassli in der Altstadt
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Moblierung und Beleuchtung

Je nach Teilstuck der verkehrlich flankierenden Massnahmen
(vfM) wird die Gestaltung und Wahl der Moblierung und Be-
leuchtung offentlicher Raume gemeinsam mit Anwohnerin-
nen, Anwohnern sowie Gewerbetreibenden verfeinert.

Die Aufenthaltsqualitat offentlicher Raume
hangt nebst anderen Faktoren auch von

der jeweiligen Moblierung und Beleuchtung
ab. Auch auf die Sauberkeit und Sicherheit
kann mit der Wahl der Ausstattung Einfluss
genommen werden. Je nach Teilsttck der
verkehrlich flankierenden Massnahmen
(vfM) kann sich die Bevolkerung hier aktiv
einbringen und direkt an der Gestaltung
offentlicher Raume mitwirken.

Anwohnerinnen, Anwohner und Gewerbe-
treibende konnen sich beispielsweise je
nach Teilstuck der verkehrlich flankieren-
den Massnahmen (vfM) bei der Platzierung
und Wahl von Sitzgelegenheiten einbrin-
gen. Sitzplatze sind belebende Elemente
im Quartier, sie laden zum Verweilen ein,
zu Gesprachen in der Nachbarschaft. Mit
Banken und Tischen lassen sich unschein-
bare Durchgangsraume in identitatsstiftende
Aufenthaltsorte verwandeln. Auch mit
einem Brunnen kann ein offentlicher Raum
aufgewertet werden. Ebenfalls in den
Bereich der Moblierung fallen Abfalleimer,
Aschenbecher und Robidogs mit welchen
die Sauberkeit offentlicher Raume ver-

bessert werden kann. Aber auch bei der
Frage, ob in einem Teilbereich gentgend
Veloparkplatze vorhanden und wo diese zu
platzieren sind, kann sich die Bevolkerung
je nach Teilstuck der vfM einbringen. Weitere
Themen sind zudem Beldge (zum Beispiel
bei Sitzplatzen oder bei Bepflanzungs-
elementen) und Gestaltungsbander, die
je nach Teilstuck der verkehrlich flan-
kierenden Massnahmen (vfM) ebenfalls
im Rahmen eines Mitwirkungsverfahrens
behandelt werden konnen.

Bei der Wahl der jeweiligen Moblierung
oder auch der Materialien einer bestimmten
Ausrustung steht ein festgelegter Katalog
zur Verfugung. Im Rahmen der Mitwirkungs-
verfahren hilft die Stadt dabei, gemeinsam
eine Gestaltung zu finden, die nicht storend
wirkt, sondern auf Bestehendem aufbaut
und ins Gesamtbild des Quartiers passt.

oben Bank mit Armlehnen auf dem Friedhof Mett
unten Picknick-Tisch auf der Schissinsel

oben Rundbank an der Nicolas-G.-Hayek-Strasse
mitte Brunnen am Lischenweg
unten Strassenbeleuchtung am Robert-Walser-Platz
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oben Veloparkplatz an der Schwanengasse
mitte Liegebank auf der Schissinsel
unten Bodenbelage am Strandboden
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oben Partizipativ entwickelter Spielplatz am Bergfeldweg
unten Parkbanke auf der Schussinsel

oben Mobiliar am Strandboden
mitte Parkplatzbelag am Scheibenweg
unten Trinkwasserbrunnen auf der Schissinsel

oben Mobiliar am Scheibenweg
mitte Tischtennis-Tisch auf der Schissinsel
unten Veloparkplatz an der Silbergasse
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Bepflanzung des offentlichen

Raumes

Mit der Bepflanzung offentlicher Raume wird ein wichtiger
Beitrag zur Aufwertung der Quartiere und der Verbesserung
des Stadtklimas geleistet. Im Rahmen der Mitwirkungsverfahren
hilft die Stadt dabel, geeignete Konzepte zur Begrunung von

Strassenraumen zu finden.

Bereits mit einfachen Mitteln kann das Klima
Im Quartier positiv beeinflusst werden.
Der Ausbau von Grunflachen und die Ent-
siegelung asphaltierter Flachen helfen,
die Umgebungstemperatur zu senken.
Durch das Pflanzen von Baumen entsteht
zusatzlicher Schatten. Im Rahmen der
Attraktivierung der Nord- und Sudach-

se kann je nach Teilstuck der verkehrlich
flankierenden Massnahmen (vfM) die be-
troffene Bevolkerung gemeinsam mit der
Stadt die Bepflanzung des Strassenraums
verfeinern. So wird beispielsweise definiert,
welche Pflanzentypen im offentlichen
Raum eingesetzt werden sollen. In der
Regel bieten sich Baume, Busche, Blumen-
oder Magerwiesen an. Bei der Wahl der
konkreten Pflanzenart bringen dann die
Expertinnen und Experten der Stadt ihr
Fachwissen ein. Die Stadt Biel setzt bewusst
auf heimische Arten und auf Pflanzen,
die dem Erhalt und der Forderung der
stadtischen Biodiversitat zugutekommen.
Gesucht sind Konzepte, die nachhaltig
Bestand haben, entsprechend muss auch
der Klimawandel bei der Pflanzenwahl
bertcksichtigt werden. Die heimische Flora

verandert sich und es gibt Arten, die mit
den kunftigen klimatischen Bedingungen
nicht zurechtkommen werden. Nicht alles,
was heute in Biel wachst und gedeiht,
bietet sich daher auch fur eine langfristige
Bepflanzung an.

Ein wichtiger Aspekt, der im Rahmen der
Mitwirkungsverfahren geklart werden

muss, ist der Unterhalt. Die Stadt setzt auf
Bepflanzungen, die moglichst autonom
funktionieren (z.B. bei der Bewasserung).
Besteht hingegen die Bereitschaft im
Quartier, sich gemeinsam einzubringen
und zu organisieren, sind auch unterhalts-
intensivere Bepflanzungen maoglich, etwa
eine Staudenbepflanzung oder ein «Urban
Gardening»-Projekt mit Hochbeeten fur
Gemuse oder Blumen. Zu selbst gepflanz-
ten Baumen oder Pflanzen entwickelt

man eine besondere Beziehung. Man freut
sich, am Heranwachsen teilzuhaben und
ist umso mehr bereit, sich um den Unter-
halt zu kimmern. Arbeitsintensive Begru-
nungskonzeptefordern so auch den Zusam-
menhalt und das Gemeinschaftsgefihl im
Quartier.

oben Magerwiese beim Kunsthaus Pasquart
unten Durchlassiger Belag an der Silbergasse

oben Wildstaudenbeet bei der Wildermethmatte
mitte Pflanzenmulde am Zentralplatz
unten Vegetation entlang der Bahngeleise
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oben Hochbeet am Zentralplatz

mitte Blumenwiese bei der Technischen Fachschule Biel

unten Ausstellung der Natur Schule See Land auf dem oben Blumenrasensaat an der Schwanengasse
Robert-Walser-Platz unten Feldweg auf dem Schlosslifeld
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Das Vorgehen

Die Massnahmen zur Verbesserung und
Aufwertung der Nord- und Sudachse werden
schrittweise in einem Zeitraum von rund
10 Jahren umgesetzt. Die Bielerinnen und
Bieler erhalten dabei regelmassig die Ge-
legenheit, sich zu den Umsetzungsarbeiten
zu aussern und eigene Bedurfnisse und
ldeen einzubringen.

links Schiss-Briicke zwischen dem Collége du Chatelet und dem Friedhof Mett
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Regelmassige
Moglichkeiten
zur Mitsprache

Im Rahmen der Attraktivierung der Bieler
Nord- und Sudachse bieten sich der
Bevolkerung regelmassig Moglichkeiten zur
Mitsprache. Je nach Teilstuck der verkehr-
lich flankierenden Massnahmen (vfM)
ergeben sich dabei unterschiedliche Optio-
nen zur Interaktion oder Einflussnahme.
Bei Teilstucken, die Handlungsspielraum

in der Ausgestaltung und Umsetzung der
Attraktivierung zulassen, lasst die Stadt
planerische Elemente durch die Bevol-
kerung konsolidieren. Zudem besteht die
Moglichkeit, gemeinsam Umsetzungsideen
zu entwickeln. Bei Teilstucken, wo dieser
Handlungsspielraum aufgrund der planeri-
schen und strategischen Rahmenbedingung
nicht gegeben ist, wird die Bevolkerung
transparent Uber die Uberlegungen infor-
miert, die den Attraktivierungsaktivitaten
zugrunde liegen. Wie bei allen stadtebau-
lichen Projekten geht die Stadt im Rah-
men der Detailplanungen bei Bedarf auch
direkt auf einzelne Anrainerinnen und
Anrainer zu, um planerische Einzelheiten
auf Basis der rechtlichen Grundlagen zu
klaren. Ebenso hat die Bevolkerung auch
bei den verkehrlich flankierenden Mass-
nahmen der Nord- und Sudachse die Mog-
lichkeit, neben der Mitwirkung auch uber
politische oder rechtliche Wege Einfluss
auf die Projekte der verschiedenen Teilstucke
der verkehrlich flankierenden Massnahmen
(vfM) zu nehmen.
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Bediirfnisse

Stadtische
Grundlagen

Vision und strategische
Leitlinien «Biel 2030»

Information

Gesamtmobilitatsstrategie

Information

vfM Ostast

Initiativen, Petitionen

Entwick-
lung
Vor-
konzept
«Skizze»

Freigabe Planungsbudget

Entscheid durch

AKTUELLE PHASE

Information
Partizipation
Verhandlungen zwischen
Eigentiimer/-innen und der Stadt
Einsprachemoglichkeit

Entwicklung Entwicklung
Detailkonzept Bauprojekt

«Ausarbeitung» «Umsetzungs- bewilligung
planung»

Freigabe Baubudget

Gemeinde- oder Stadtrat oder iiber Volksabstimmung (je nach Umfang)
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Aufeinander
abgestimmte
Umsetzungs-
arbeiten

Die Attraktivierung der Nord-und Sudachse
erfolgt in mehreren Schritten. Die ver-
schiedenen Aktivitaten auf den einzelnen
Teilstlcken werden etappenweise in

den nachsten rund 10 Jahren geplant und
umgesetzt — immer auf Basis der jeweiligen
gesetzlichen Grundlagen und formalen
Vorgaben wie Bewilligungs- und Einsprache-
fristen. Die Bevolkerung hat die Moglich-
keit, neben der Mitwirkung auch Uber
politische und rechtliche Wege Einfluss auf
die Projekte der verschiedenen Teilstucke

zu nehmen.

Die Projekte werden so aufeinander abge-
stimmt, dass zwischen den verschiedenen
Umsetzungsarbeiten Synergien entstehen,
die bestmoglich genutzt werden konnen.
Die Stadt verfolgt dadurch auch das Ziel,
fur moglichst wenig wiederholte Larmbe-
lastigung in den betroffenen Quartieren zu
sorgen. Bei der Koordination der einzelnen
Projekte werden daher auch bereits an-
stehende Infrastrukturarbeiten, beispiels-
weise an der Kanalisation oder bei Tele-
kommunikationsleitungen, bestmaoglich
berucksichtigt. Auch hier sollen Synergien
mit den Aktivitaten auf den einzelnen
Teilstucken bestmoglich genutzt werden.
Erste vorbereitende bauliche Arbeiten

im Strassenuntergrund sind auf 2024 an-
gesetzt.
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Zeit- und Ressourcenplanung

Die Teilstucke werden innerhalb verschiedener Finanzierungsphasen gestaffelt geplant und
umgesetzt. Dabei wird auf die Verkehrsbelastung durch den Bau, die zur Verfugung stehen-
den personellen und technischen Ressourcen sowie Synergien mit anderen Bauprojekten
Rucksicht genommen. Einsprachebehandlungen konnen den Zeitplan massgebend beein-
flussen und je nach Fall zur Umdisponierung unter den Projekten fuhren. Somit sind die in
diesem Dokument gemachte Zeitangaben als indikativ zu verstehen.

Nachfolgend werden das Planungsprinzip und das Zusammenspiel der verschiedenen
Projekte und Etappen schemenhaft dargestellt.
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Titelbild Verkehrsberuhigung, Bepflanzung und stadtische Moblierung am Scheibenweg
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