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Une vie de quartier plus animee
Un espace routier plus attrayant

Document d'appui relatif a la valorisation des axes nord
et sud de Bienne pour la phase d'information et de
participation de la population, lié aux mesures d'accom-
pagnement en matiere de circulation de la branche Est
de |'A5.



Le projet en bref

La qualité de vie des Biennoises et des Biennois occupe une place
centrale dans toutes les activités de planification de la Ville. Les
autorités biennoises poursuivent ainsi une politique systématique
de valorisation de 'espace public, d'animation des quartiers, de
promotion de la mobilité durable et de lutte contre le changement
climatique. Louverture de la branche Est de 'A5 a constitué un pre-
mier pas vers une reduction durable du trafic dans les quartiers.
Les mesures d'accompagnement en matiere de circulation offrent
maintenant de nouvelles possibilites d'aménagement. Il s'agit en
particulier de rendre 'espace routier et les quartiers d'habitation
plus attrayants, d'améliorer le confort et la seécurité des cyclistes et
des piétonnes et piétons, ou encore de revaloriser les transports
publics. Le projet de valorisation vise les axes de circulation nord et
sud de Bienne ainsi que divers axes de liaison transversaux et des
voies d'acces a l'autoroute. Ce sont donc au total 21 troncons qui
vont étre reaménages de maniere coordonnée et échelonnée au
cours des dix prochaines annéees environ. Pour certains de ces tron-
cons, la population aura la possibilité de s'exprimer dans le cadre
d’'un processus participatif. Les bases du projet ont eté adoptées par
le Conseil municipal et sont disponibles sur la page d’'accueil de la
Ville de Bienne depuis 2020.

www.biel-bienne.ch/espaceroutier-projets

Bases du projet

Le point de départ des mesures d'amélioration et de valorisation, qui seront déployées
sur les axes nord et sud, est un plan d'exploitation et d'aménagement réalisé par Me-
tron AG sur mandat de la Ville de Bienne. Une équipe interdisciplinaire de ce bureau de
planification composée de speécialistes en planification du trafic, d'architectes paysagistes
et d'urbanistes a élaboré entre 2019 et 2020 des lignes directrices pour ces deux axes

de circulation, qui ont servi de base pour la planification de détail. Les principes ont éte
adoptés par le Conseil municipal en 2020.

Renseignements complémentaires : www.biel-bienne.ch/espaceroutier-principes
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Les besoins

Une marge de manceuvre
pour revaloriser Uespace
routier

La circulation en ville de Bienne a fortement
évolué au cours des derniéres années. Grace
a la branche Est du contournement auto-
routier et a des mesures d’'accompagnement
en matiere de circulation, le trafic individuel
motorisé a pu étre reporté sur l'autoroute,
ce qui a permis de délester les quartiers

et de gagner de la place sur 'espace rou-
tier. Les principaux bénéficiaires sont les
usageres et usagers des transports publics,
les cyclistes et les pietonnes et piétons. La
diminution du trafic de transit a entrainé
une amélioration sensible de la qualitée de
vie en de nombreux endroits. Mais il reste
beaucoup a faire, car il existe encore des
trongons ou la circulation est tres dense et
dont l'image n'est donc guere attrayante.

De plus, certains quartiers subissent tou-
jours une charge de trafic trop élevée. Des
mesures d'accompagnement en matiére de
circulation sont donc nécessaires pour ame-
liorer la situation sur le long terme. La mise
en service de la branche Est du contour-
nement autoroutier offre des conditions
idéales a cet égard. Cela crée en effet une
marge de manceuvre qui peut étre exploitée
afin d'améliorer encore la situation pour

les transports publics, le trafic cycliste et la
mobilité piétonne, mais aussi pour accroitre
durablement la qualité de vie dans les
quartiers. Tout cela donnera de nouvelles
impulsions qui valoriseront la ville dans son
ensemble.

Notre projet

Des optimisations
echelonnées dans le
temps pour toute la ville

La marge de manceuvre gagnée grace

au report du trafic individuel motorisé
doit étre exploitée afin d'améliorer et de
valoriser 'espace routier. Il est donc prévu
de réaliser diverses mesures de maniere
échelonnée sur 21 troncons : deux sur
l'axe nord, sept sur 'axe sud et huit sur
les rues transversales qui relient ces deux
axes. S'y ajoutent encore quatre trongons
sur les voies d'acces a l'autoroute. Les
activites visant a valoriser ces deux axes
routiers couvrent donc une grande partie
de la ville. Le spectre des mesures va de
la modification de la régulation du trafic
au reaménagement de l'espace routier, en
fonction des conditions locales sur chacun
des trongons concernes.

- Une vue d’ensemble des activités pla-
nifiees est présentée sur la double-page
suivante.

Notre but
Une meilleure qualité de
vie dans les quartiers

Le but des mesures d'accompagnement en
matiére de circulation sur les axes nord et
sud est de poursuivre les efforts de reduc-
tion du trafic et des émissions sonores,
d’ameliorer la sécurité dans l'espace routier,
de diminuer l'empreinte sur 'environne-
ment et le climat et d'accroitre globalement
la qualité de vie dans les quartiers. Les me-
sures sont concues de maniere a améliorer
la cohabitation entre les divers acteurs du
trafic routier et d'accroitre la stabilité de
['horaire des transports publics. Il s'agit de
moderer le trafic afin de le ralentir sans

le rendre moins fluide. Les améliorations
visées ouvrent des perspectives qui permet-

tront de valoriser durablement les quartiers.

Loptimisation de la mobilite pietonne et du
trafic cycliste ranimera la vie au cceur des
quartiers, qui deviendront aussi plus attray-
ants pour les commerces locaux. En ce sens,
l'un des objectifs assumés des mesures est
de réaliser des aménagements qui aideront
a forger un esprit de quartier. En effet, s'il y
a moins de trafic, cela ouvre le champ des
activites possibles dans l'espace public et
offre aux riveraines et riverains davantage
d'occasions de se rencontrer.

Agir sur des bases
claires et largement
soutenues

La conception de base du projet de valo-
risation et d'amélioration de la circulation
pour les axes nord et sud de Bienne défi-
nit l'orientation genérale et les possibilités
d’aménagement concretes. Les réflexions
relatives a la planification ont été menées,
quant a elles, en fonction de différentes
bases stratégiques et conformément aux
directives nationales et cantonales. Les
obligations relatives a la protection contre
le bruit seront remplies grace a la mise en
place de revétements phonoabsorbants et
au ralentissement du trafic. La conception
de base est conforme aux orientations
stratégiques de la Ville de Bienne. Toutes
les mesures sont aussi compatibles avec
la strategie Bienne 2030 du Conseil muni-
cipal, la Stratégie climatique 2050, la Stra-
tégie globale de mobilité 2018-2040 et le
Plan sectoriel Vélo. Les mesures prévues
seront en partie cofinancees par le Canton
et la Confédération dans le cadre du Plan
directeur des mesures d'accompagnement
en matiére de circulation (MaC) et du pro-
jet d'agglomeration.
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Typologie des routes/rues

Pour reguler le trafic, la Ville de Bienne a defini quatre
types d'ameénagements routiers. Il s'agit de créer des condi-
tions de circulation plus attrayantes pour les transports
publics ainsi que pour la mobilité pietonne et cycliste, en

fonction des conditions locales.

La Ville a délimité differents troncons afin
de réaliser les mesures d'accompagne-
ment en matiere de circulation de ma-
niere échelonnée et coordonnée. Ceux-ci
se répartissent en deux types d'aménage-
ments routiers, selon leur fonction dans
le trafic : les rues de centres de quartiers
et les routes de liaison.

Dans les rues de centres de quartiers, lc
but des mesures d'accompagnement en
matiere de circulation est de moderer le
trafic, d'améliorer la cohabitation entre
les differents acteurs du trafic et de faci-

liter la traversée piétonne de la chausseée.

Les mesures y sont realisees en fonction
des conditions locales et en se basant

Rues au centre des quartiers

sur les types de rue « Chaussée étroite »
si 'espace est limité et « Chaussée avec
bande polyvalente » s'il est suffisant.

Sur les routes de liaison, la priorité

porte sur la fluidité du trafic dans son
ensemble. Le flux des cyclistes y est

donc séparé des transports publics et du
trafic individuel motorisé. Ici aussi, les
mesures sont realisées en fonction des
conditions locales avec les types de route
« Chaussee avec voie centrale banalisée »
si l'espace est limité et « Chaussée avec
séparation des modes ( =voies cyclables
séparées) » s'il y a assez de place.

Modération du trafic et traversée de la chaussée facilitée pour les piétonnes et piétons,
sans passages piétons sur tout le trongon. Priorité a la traversée de la chaussée.
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Affectation des types de rues
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de Mache

. Rue de Mache
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‘e’@d\ ROUTES DE LIAISON
wed
Que de Chaussée aménagée avec voies
@ cyclables séparées*
RUES DANS LE CENTRE DES QUARTIERS

Chaussée étroite

Chaussée avec bande polyvalente
Projet en développement,

la typologie de lespace routier TRONGONS
n‘est pas encore fixee de ;
maniére définitive. O @ voirpage7

Routes de liaison

Fluidité du trafic du point A au point B avec voies de circulation séparées. Traversée des
piétonnes et piétons sur les passages piétons. Priorité a la fluidité du trafic.

Espace limité Espace suffisant
Chaussée avec voie centrale banalisée et bandes cyclables. Chaussée standard avec séparation des modes

Remarque : vu que l'espace disponible est partout suffisant, ce type de (= pistes cyclables SéparéeS)*

rue n'est prévu pour aucun des trongons des axes nord et sud.

* Des bandes cyclables sont techniquement réalisées sur
certains trongons, pour des questions de place ou de sécurité.






Moins de trafic
dans les quartiers

Des chemins agreables
a travers la ville

Les pietonnes et les pietons beneficient de trottoirs larges et
attrayants ainsi que de traversées de chaussée confortables
et sures.

Grace a l'ouverture de la branche Est, le trafic des voitures, des poids
lourds et des motos a pu etre reporte sur 'autoroute et accompagné
d'une diminution du trafic de transit a travers les quartiers.
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Louverture de la branche Est de 'A5 a déja

contribué a reporter le trafic de transit sur
le contournement autoroutier de Bienne,
délestant ainsi les axes nord et sud de la
ville. Dans le sillage de cette réduction du
trafic sur les grands axes, on a également
pu constater une diminution sensible de
la circulation dans les quartiers. Avec la
configuration actuelle des rues, le trafic
individuel motorisé continue toutefois a
transiter par les quartiers sans que cela
reponde a une nécessité. Des mesures
complémentaires de modeération du trafic
et d'ameélioration de la protection contre
le bruit s'imposent donc surtout dans

en haut Végétalisation au quai du Bas.

les quartiers. Ces objectifs peuvent étre
atteints par une modification de la régu-
lation du trafic et par une réduction de la
vitesse maximale autorisée, conjointement
avec une canalisation ciblée du trafic
individuel motorisé sur des axes de liaison
spécifiques. La réduction de la vitesse se
traduit par une diminution des nuisances

sonores pour les riveraines et les riverains.

Quant a la reduction du trafic, elle permet
de réaménager 'espace routier au profit

de formes de mobilité qui sont plus favo-
rables au climat et plus adaptées a la ville
comme les transports publics, le trafic cy-
cliste et la mobilité piétonne. Cela permet
aussi de donner la priorité aux transports
publics sur le trafic individuel motorisé.

Pour les piétonnes et les piétons, le
reaménagement de l'espace routier rendu
possible par la réeduction du trafic est
synonyme de place, de sécurité et de
confort. Cela signifie aussi davantage de
place sur les trottoirs et lors de l'attente
aux arréts de bus, ainsi que davantage de
sécurité pour traverser la route, grace a la
reduction de la vitesse dans les quartiers
et a la diminution de la largeur des rues
en maints endroits. Et finalement, plus de
confort pour flaner dans les quartiers: Les
mesures d'accompagnement en matiere
de circulation permettent aux piétonnes
et aux pietons de se réapproprier 'espace
routier, non seulement pour la mobilité

mais egalement comme lieu de rencontre.

Lors de la planification de la nouvelle
infrastructure pour la mobilité piétonne,
la Ville a tout particulierement veillé a

eliminer les obstacles pour les personnes
a mobilité réduite.

en haut Larges chemins piétonniers bordés de généreux espaces
de rencontre a la rue de l'Argent.
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Un réseau cyclable bien structure
qui repond a tous les besoins

Les cyclistes peuvent se déplacer en toute securite, rapide-

ment et confortablement.

Les cyclistes bénéficieront a l'avenir d'une
infrastructure moderne et de qualite, car
ily aura plus de routes de liaison équi-
pées de voies cyclables séparées, qui sont
a la fois plus confortables et plus sUres.
Au centre des quartiers, il est prévu de
moderer la vitesse pour tous les acteurs
du trafic. Lintroduction généralisée du
régime a 30 km/h se traduira aussi par

un gain notable de confort et de sécurité
pour les cyclistes. Afin de valoriser en-
core davantage l'infrastructure cycliste, de
nouvelles places de stationnement pour

en haut Trafic cycliste a la rue de ['Avenir.

les velos vont étre créées a proximité des
arréts des transports publics. Mises bout a
bout, toutes ces mesures vont contribuer
a donner au trafic cycliste la place cen-
trale qu'il doit occuper dans la mobilité
de demain. Les principes stratégiques du
développement de l'infrastructure cycliste
sont énoncés dans le Plan sectoriel Véelo
de la Ville de Bienne.

Des déplacements confortables
et rapides a travers la ville

Les transports publics sont fortement revalorisés grace aux
mesures d'accompagnement en matiere de circulation.

Les mesures d'accompagnement en ma-
tiere de circulation offrent la possibilité
d’accroitre sensiblement 'attrait des trans-
ports publics. Dans le cadre du réame-
nagement de l'espace routier, des arréts
sur chaussée peuvent étre créés en de
nombreux endroits afin d’établir une hie-
rarchie du trafic en faveur des transports
publics. Cela se traduit par un confort et
une ponctualité accrus, mais aussi par une
plus grande stabilité de ['horaire et par

la possibilité d'augmenter les cadences.
Grace au déeplacement des arréts du bord
de la route vers la chaussée, les passa-
gers ont aussi plus de place pour monter
et descendre des vehicules. Cette place
supplémentaire peut étre utilisee pour
aménager des arréts plus spacieux et pour
les rendre accessibles a toutes et tous.
Toutes ces mesures permettent de rendre
les transports publics plus rapides, confor-
tables et accessibles a toutes et tous, de
faciliter le passage d'un mode de transport
a un autre — comme le vélo ou le train - et
de répondre ainsi a l'évolution des besoins
en matiere de mobilite.

en haut Bus TPB a la place Centrale.
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Des espaces pour les rencontres,
le jeu et d’autres activites

Une ville se doit d'offrir des places publigues et des espaces
dédiés a la détente, aux rencontres et aux loisirs.

Des equipements conviviaux

et modernes

U'infrastructure urbaine doit etre a la fois attrayante, durable
et intemporelle, afin de créer un environnement dans lequel

petits et grands se sentent a l'aise.

pancs

prsib 0

Les difféerentes zones du domaine public
remplissent des fonctions importantes pour
une ville. Elles offrent des espaces de dé-
tente pour se ressourcer, faire du sport ou
jouer, et créent ainsi un contexte qui pousse
a aller a la rencontre de l'autre. Le domaine
public est aussi important pour les entre-
prises, avec des espaces exterieurs que les
magasins, les commerces et les restaurants
peuvent animer, mais encore des places

qui peuvent étre utilisées pour des mar-
chés locaux, des fétes, des manifestations
ou des concerts. La rue fait aussi partie du
domaine public et, si sa fonction primaire
est d’assurer la mobilité en ville, elle joue

en haut Skateur sur l'Esplanade du Palais des Congreés.

également un role important pour la co-
habitation et la cohésion sociale. Les rues
sont des espaces de rencontre, elles relient
les quartiers entre eux et s'offrent a de
multiples usages. La Ville de Bienne attache
de l'importance a ce que le domaine public
soit aménage de facon a pouvoir répondre
a toutes ces exigences. Il faut donc créer
des espaces ouverts pouvant étre utilises
de maniere flexible. Les aménagements
doivent cependant étre appropriés, car on
ne veut pas d'un domaine public sans ame.
Celui-ci doit au contraire contribuer a don-
ner une image accueillante de la ville.

La Ville de Bienne veille a la cohérence

et a l'esthétique du mobilier urbain ainsi
qu'a des aménagements d’entretien facile.
Elle a donc creé un catalogue d'articles

de qualité qui peuvent étre choisis pour
aménager l'espace public tels que bancs,
équipements pour places de jeux, rateliers
a vélos, poubelles, etc. Lors du choix de
l'éclairage, il s'agit en premier lieu d'ac-
croitre la sécurité dans l'espace public

en tenant compte des conditions locales.
L'eclairage public contribue en outre a
créer une atmosphere agréable dans la
ville. Le mobilier urbain et ['éclairage public
ne doivent jamais étre percus comme une

en haut Parc a vélos et mobilier urbain a la rue des Bains.

nuisance (penser par exemple a la problé-
matique de la pollution lumineuse). La Ville
veille a ce que les infrastructures soient

en harmonie avec 'homme et la nature et,
dans cette perspective, elle souhaite aussi
que la population participe activement a
leur développement. Les gens sont donc
invites a s'impliquer dans 'améenagement
de leur environnement quotidien a l'aide
du catalogue susmentionné.
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Un habitat agreable a vivre
aujourd’hui et demain

'espace public biennois est mis a contribution pour creer
de bonnes conditions climatiques pour les personnes
et pour la nature.

En raison de leurs nombreuses surfaces im-
perméabilisées, des constructions qui em-
magasinent la chaleur et d'une mauvaise
circulation de lair, les villes sont particulie-
rement affectées par la hausse des tem-
pératures due au changement climatique.
La Ville de Bienne planifie donc diverses
mesures a long terme dans le but d'atte-
nuer les effets du changement climatique.
Elle prévoit ainsi de planter des arbres et
des buissons, de creer plus d’espaces verts
et d'utiliser des revétements clairs. Lombre
créée par les arbres et les buissons ainsi
que l'eau qui s'évapore de leurs feuilles
font faire baisser la température ambiante.
Les espaces verts permettent a l'eau de
s'infiltrer dans le sol et ils la restituent
ensuite par évaporation, ce qui contribue
aussi a reduire la température ambiante.
Des surfaces claires se rechauffent moins
(..q et représentent ainsi un moyen efficace
et peu onéreux de régulation de la tem-
pérature. La revitalisation des sols revet a
cet égard une importance cruciale, car la
desimpermeabilisation des surfaces permet
au sol d'assumer a nouveau ses fonctions
naturelles, c'est-a-dire d'emmagasiner 'eau
de pluie, de la filtrer et de la restituer sous
forme de vapeur, mais aussi de stocker du
CO, et de servir d’habitat pour la flore et la
faune. Toutes ces mesures accroissent la
résilience de l'espace urbain face aux effets
du changement climatique et favorisent un
environnement agréable pour 'homme et
les animaux.

La nature en ville

La vegetalisation et la désimpermeabilisation du sol creent
des habitats pour la faune indigene, tout en ameliorant la
qualité des espaces accessibles a la population biennoise.

Les surfaces riches en especes situées
dans les zones urbanisées contribuent de
facon importante a la conservation et a la
protection de la biodiversité. La ville offre
en effet de nombreux habitats de substi-
tution a des especes vegétales et animales
(comme le hérisson) qui ont été chassées
de leur environnement naturel par les
changements d'affectation du territoire.

La plantation d'arbres et de buissons ain-
si que la création de nouveaux espaces
verts et la desimpermeéabilisation des sols
contribuent a créer des habitats pour ces
especes et permettent de contrer les effets
du changement climatique. La biodiversité
est un élément central si ['on veut accroitre
la résilience de 'ecosysteme face aux effets
du changement climatique et pour assurer
le bien-étre des générations futures. Un
écosystéeme urbain sain influe positivement
sur la qualité de lair et de l'eau et contri-
bue donc de facon essentielle a ce que les
conditions climatiques soient agreables en
ville. Cela implique que tous les habitants
et habitantes de la ville - humains, faune et
flore - puissent trouver des habitats adé-
quats en dépit de l'évolution des conditions
climatiques. Tous profitent de la promotion
de la biodiversité : la flore et la faune, qui
trouvent des conditions propices en ville,
mais aussi les Biennoises et les Biennois,
qui peuvent profiter de lieux tranquilles et
reposants, de places ombragees et d'une
nature intacte et variée capable de résister
au changement climatique.

en haut Un hérisson dans la ville.
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Les possibilités
de participation
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'espace public doit étre aménage en re-
sonance avec les besoins des personnes
qui l'utilisent. Voila pourguoi, pour certains
troncons vises par les mesures d'accompa-
gnement en matiere de circulation, diffe-
rents aspects urbanistiques seront preci-
seés avec le concours de la population. Les
principaux themes abordes dans ce cadre
seront 'utilisation des espaces publics,
'emplacement et le choix du mobilier ur-
bain et de l'éclairage public, de méme que
la végetalisation. La Ville joue un role actif
dans ce processus participatif en lancant
des idees, en montrant les possibilités
d'amenagement et en définissant la marge
de manceuvre.

a gauche Acrobranche pour les enfants sur l'lle-de-la-Suze.
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Diverses utilisations

de U'espace public

Les mesures de valorisation et d'ameélioration se traduiront par
le reamenagement, voire la transformation de 'espace public.
De nouveau lieux de rencontre seront crees et des surfaces per-
mettant de nouvelles utilisations ou occupations verront le jour.

Pour certains troncons du projet de me-
sures d'accompagnement en matiéere de
circulation, la Ville de Bienne s'adressera
directement aux habitantes et habitants et
aux commercantes et commercants concer-
nés dans le cadre d’'une procédure de
participation destinee a déefinir l'utilisation
des nouveaux espaces publics qui verront
le jour. Le but sera de déterminer ensemble
quels sont les besoins et les possibilités
dans le quartier ou aux alentours.

Les espaces publics peuvent étre utilisés
pour vivre des expériences, pour se res-
sourcer ou pour des activités de loisirs.
Certains trongons du projet offrent ainsi la
possibilité de créer des lieux d'animation
qui forgeront un esprit de quartier. Si 'uti-
lisation flexible et variee d'un espace est
privilégiée, la procédure de participation
servira a examiner differentes possibilités
d’aménagement avec des espaces ouverts.
Un espace ouvert permet par exemple
l'installation d'un marché hebdomadaire
ou d'une buvette, ou encore l'organisation
de manifestations publiques, voire de fétes
de quartier. Les entreprises de restauration
et les commerces locaux disposent aussi

d'une nouvelle latitude pour animer leurs
espaces extérieurs. Suivant les conditions
locales prévalant sur un troncon, on peut
aussi mettre en avant le besoin de créer
une place de jeux, une zone de verdure

ou un espace dédié aux activités sportives
avec des appareils fixes. Peut-étre que l'on
constatera aussi la nécessité d'aménager
un pole de tranquillité pour le quartier.
Les besoins sont donc divers et variés et la
procédure de participation a pour but de
déterminer des affectations qui donnent
satisfaction au plus grand nombre de per-
sonnes possible.

Le réaménagement ou la transformation
des espaces publics sur les axes nord et
sud offrent aussi l'occasion de penser a
une revalorisation écologique de l'espace
routier, ce qui contribuera aussi a créer de
meilleures conditions climatiques en ville.
La procédure de participation servira en
l'occurrence a identifier des possibilités
d’aménagement judicieuses sur le plan
écologique et de clarifier si les affectations
souhaitées de l'espace public sont compa-
tibles avec la Stratégie climatique 2050 de
la Ville de Bienne.

en haut Marché hebdomadaire en Vieille Ville.

au milieu Fitness en plein air aux Prés-de-la-Rive.

en bas Place de jeu développée de maniére participative au
chemin du Bergfeld.

en haut La Chapelle Nouvel sur l'lle-de-la-Suze.
en bas Féte foraine sur la place du Marché-Neuf.
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Mobilier urbain

et éclairage public

Sur certains trongons du projet relatifs aux mesures d’'ac-
compagnement en matiere de circulation, la Ville précisera
'amenagement ainsi que le choix du mobilier urbain et de
l'eclairage public en collaboration avec les habitantes et les
habitants et avec les commercantes et commercants.

La qualité du temps passé dans l'espace
public dépend de différents facteurs, et no-
tamment du mobilier urbain et de l'éclai-
rage. Le choix de ces équipements a aussi
une influence sur la proprete et la securité
de 'espace public. Pour certains trongons
du projet, la population aura la possibilité
de s'impliquer directement dans les choix
d’aménagement de l'espace public.

Les habitantes et les habitants ainsi que les
commercantes et commercants concernes
pourront par exemple donner leur avis sur
le choix des bancs publics et sur les empla-
cements souhaités. Les endroits pour s'as-
seoir animent un quartier car ils invitent

la population a s'y attarder et a entamer

la discussion avec personnes a proximite.
Grace a des tables et a des bancs, des lieux
de passage sans ame peuvent ainsi étre
transformes en des lieux identitaires ou il
fait bon s'arréter. L'installation d'une fon-
taine permet aussi de revaloriser ['espace
public. Lameublement urbain comprend
également les poubelles, les cendriers et
les poubelles pour les déchets canins, qui
contribuent a ameliorer la proprete de

l'espace public. La population de certains
troncons du projet pourra aussi se pronon-
cer sur la question des places de station-
nement pour vélo afin de déterminer s'ily
en a assez et ou il faudrait encore en créer.
D’autres aspects pouvant étre traités dans
le cadre d'une procédure de participation
sont les revétements (par exemple prés des
bancs ou des éléments de végétalisation)
et les bordures.

Un catalogue sera mis a disposition lors-
qu'il s'agira de choisir le mobilier urbain et
les matériaux de certains équipements. La
Ville intervient dans la procédure de par-
ticipation pour définir conjointement des
aménagements qui ne choquent pas, mais
qui complétent au contraire l'existant et
s'integrent visuellement dans le quartier.

en haut Banc a accoudoirs au cime}iére de Mache.
en bas Table de pique-nique sur l'lle-de-la-Suze.

en haut Banc circulaire a la rue Nicolas-G.-Hayek.
au milieu Fontaine au chemin des Fléoles.
en bas Eclairage public & la place Robert-Walser.
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en haut Parc & vélos a la rue des Cygnes. en haut Place de jeu développée de maniére participative
au milieu Banc relax sur l'lle-de-la-Suze. au chemin du Bergfeld.

en bas Revétements de sol aux Prés-de-la-Rive. en bas Bancs publics sur l'lle-de-la-Suze.
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en haut Mobilier urbain aux Prés-de-la-Rive.

au milieu Revétement de places de stationnement en haut Mobilier urbain au chemin de la Ciblerie.
au chemin de la Ciblerie. A au milieu Table de ping-pong sur l'lle-de-la-Suze.
en bas Fontaine d'eau potable sur l'lle-de-la-Suze. en bas Parc a vélos a la rue de 'Argent.
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Végetalisation de U'espace public

La vegetalisation de 'espace public contribue de maniere
significative a la valorisation des quartiers et a 'amélioration
des conditions climatiques en ville. La Ville intervient dans
le cadre du processus participatif afin d’aider a trouver des
solutions appropriees pour vegetaliser I'espace routier.

Il suffit de peu pour influer positivement
sur les conditions climatiques qui régnent
dans les quartiers. laménagement d'es-
paces verts et la désimperméabilisation
des surfaces goudronnees aident a abais-
ser la température ambiante. La plantation
d'arbres cree aussi des zones ombragees.
Dans le cadre de la valorisation des axes
nord et sud, la population concernée pour-
ra préciser, conjointement avec la Ville, les
plans de vegétalisation de l'espace routier
prévus sur certains troncons du projet relatif
aux mesures d'accompagnement en ma-
tiere de circulation. Il s'agira par exemple
de determiner quelles plantes on souhaite
voir dans l'espace public, généralement des
arbres, des buissons ainsi que des prairies
fleuries ou des prairies maigres. Lors de la
selection des especes, les services munici-
paux spécialisés interviennent aussi, car la
Ville de Bienne a fait le choix de miser sur
les especes indigénes et sur des plantes qui
favorisent la conservation et la promotion
de la biodiversité en ville. Elle veut mettre
en place des projets qui s'inscrivent dans

la durée et il convient donc aussi de tenir
compte du changement climatique lors du
choix des plantes. En effet, la flore indigene

évolue et certaines especes ne résiste-
ront pas aux conditions climatiques que
l'on nous promet dans le futur. Tout ce qui
pousse et prospére aujourd’hui a Bienne
n'est donc pas forcement adapté dans la
perspective de plantations a long terme.

Un aspect important qu'il faudra clarifier
lors de la procédure de participation est
celui de l'entretien. La Ville mise sur des
plantations aussi autonomes que possible,
par exemple pour l'arrosage. Mais si l'on
constate qu'il y a au sein des quartiers une
volonté collective de s'investir et de s'orga-
niser, il sera aussi possible d’envisager des
plantations nécessitant plus d’entretien,
comme des massifs ou un projet de jar-
din urbain avec des jardiniéres surélevees
pour cultiver des legumes ou des fleurs. La
relation que 'on peut développer avec des
arbres ou des plantes que l'on a plantees
soi-méme est particuliére : on les regarde
pousser comme ses propres enfants et ['on
est aussi plus enclin a s'occuper de leur
entretien. De fait, les projets de vegétalisa-
tion qui nécessitent un certain engagement
favorisent la cohésion et le sentiment com-
munautaire au sein des quartiers.

en haut Prairie maigre prés du Centre d'art Pasquart.
en bas Revétement perméable a la rue de 'Argent.

en haut Massif de plantes vivaces sauvages aux Prés Wildermeth.
au milieu Bac a fleurs a la place Centrale.
en bas Végétation le long de la voie ferrée.
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en haut Jardiniére surélevée a la place Centrale.
au milieu Prairie fleurie au Lycée technique de Bienne.
en bas Exposition de 'Ecole Nature See Land sur la place en haut Gazon fleuri a la rue des Cygnes.

Robert-Walser. en bas Chemin rural aux Champs-du-Chatelet.
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Le processus

Les mesures d'amelioration et de valori-
sation des axes nord et sud vont étre re-
alisees de maniere echelonnée sur une
periode d'une dizaine d’'années. Les Bien-
noises et les Biennois auront reguliere-
ment la possibilité de s’exprimer sur la
mise en ceuvre du projet et de faire part de
leurs besoins ainsi que de leurs idees.

a gauche Pont sur la Suze entre le Collége du Chatelet et le cimetiére de Mache.
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Participation
possible a dif-
ferentes étapes

La population biennoise aura réguliere-
ment la possibilité de s'exprimer sur les
mesures de valorisation des axes nord

et sud. Differents modes d'interaction et
de participation sont prévus selon les
troncons visées par les mesures d'accom-
pagnement en matiere de circulation.
Pour les troncons qui offrent une marge
de manceuvre pour 'aménagement et la
réalisation des mesures de valorisation, la
Ville fera intervenir la population dans la
consolidation de certains élements de la
planification. Il existe aussi la possibilité
de développer et de réaliser conjointe-
ment des idees. Pour les troncons ou le
cadre réglementaire et stratégique de la
planification ne laisse pas cette marge de
manceuvre, la population sera informée POPULATION

Information
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et la Ville

c f =
o o
=] =]
© ©
= =
EQE
3 =
S| | E

Initiatives, pétitions
Procédure de participation
Négociations entre les propriétaires
Droit d’opposition

Elaboration du Elaboration

plan détaillé du plan de Permis de .

« Développe- construction construire Construction
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de maniere transparente sur les reflexions o
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planification déetaillee la Ville pourra aussi Sy = B = = 8
’ . s . . 5] @ © ()
S'adresser directement a certaines rive- = Bl B £ =3
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raines et certains riverains, afin de clarifier 238 g
des détails juridiques de la planification.
La population pourra en outre recourir aux
instruments de participation politiques et
juridigues habituels pour chacun des tron- Décision du Conseil municipal ou du Conseil de Ville, ou votation populaire (selon le montant)

cons concernés par les mesures d'accom-
pagnement en matiere de circulation sur
les axes nord et sud de Bienne.
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Coordination
des travaux
de mise

en ccuvre

La valorisation des axes nord et sud se
fera en plusieurs étapes. Les differentes
mesures préevues sur les divers troncons
concerneés seront planifiées et réalisées

de maniere echelonnée au cours des dix
prochaines années environ, conformement
aux bases légales applicables et dans le
respect des regles formelles telles que

les délais d'autorisation et d’opposition.

A coteé de la procédure de participation, la
population aura la possibilité de prendre
influence sur les projets des différents
troncons en mobilisant les instruments po-
litiques et juridiques existants.

Les projets seront coordonnés de maniere
a ce qu'il soit possible de degager et d'ex-
ploiter des synergies entre les différentes
mesures mises en ceuvre. Ce faisant, 'ob-
jectif de la Ville est aussi de faire en sorte
qu'il y ait le moins possible de nuisances
sonores a répétition dans les quartiers
concernés. Lors de la coordination des pro-
jets, elle veillera donc aussi a prendre en
compte du mieux qu'elle le pourra d'autres
travaux d'infrastructure prévus, comme la
reéfection des canalisations et des cables
de téelécommunication. Ici encore, il s'agit
d’exploiter autant que possible les syner-
gies entre les differentes interventions
devant étre effectuées sur chaque tron-
con. Les premiers travaux de construction
préparatoires sur la couche de fond de la
chaussée commenceront en 2024

Calendrier et planification
des ressources

Les troncons seront planifies et realises de maniere echelonnée au cours de differentes
phases de financement. Cela se fera en tenant compte de l'impact des travaux sur le trafic,
des ressources humaines et techniques disponibles ainsi que des synergies avec d'autres
projets de construction. Le traitement des oppositions peut avoir des conséquences si-
gnificatives sur le déroulement des projets et, selon les cas, des ressources pourront étre
redéployées entre les projets. C'est pourquoi les dates qui figurent dans ce document sont
fournies a titre purement indicatif.

Le principe de la planification et les interactions entre les differents projets et étapes sont
illustrés schématiquement ci-dessous.
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