Sachplan Velo

Entwicklung des Bieler Velonetzes

Plan sectoriel velo

Developpement du réseau cyclable
biennois




Biel ist eine Velostadt Bienne est une ville cyclable

Stadt Biel
'X’ Ville de Bienne 2



Biel ist pradestiniert zum
Velofahren
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Stadt Biel
Ville de Bienne

Bienne est prédestinée pour
faire du velo

 Kurze Distanzen: kompakte Innenstadt und
Agglomeration, kontinuierliche
Siedlungsstruktur

- Ideale Topologie: mehrheitlich flaches
Gebiet, ausser in den Quartieren an den
Hangen des Jurasudfusses

- Distances courtes : centre-ville et
agglomeration compacts et continuité du
tissu urbain

- Typologie ideéale: majorité du territoire
relativement plat en plaine, declivité dans les
quartiers situe sur les pentes du pied du Jura



Biel hat ein gutes Velonetz
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Stadt Biel
Ville de Bienne

Bienne a un bon réseau cyclable

« Koharente und durchgehende Velo-Infrastruktur

« (Grosszugige und gut bemessene offentliche
Veloabstellplatze

- Erganzende Velo-Angebote (6ffentliches
Veloverleihsystem, eCargo-Bikesharing,
Velopumpen, etc.)

e Infrastructure vélo cohérente et continue

- Stationnement public généreux et bien
dimensionné

- Offres vélo complémentaires (vélos en libre-
service et eCargobike-sharing, pompes a vélo, etc.)



Herausforderungen Défis

Einschrankungen aufgrund natiirlicher Elemente oder
bestehender Infrastruktur:

 Schuss mit Kanal und Nebenarmen

* Eisenbahninfrastruktur: Bahnhofe, Bahngleise,
Guterbahnhof

e Strasseninfrastruktur: Autobahn und
Hauptverkehrsachsen

Obstacles liés aux elements naturels ou aux

infrastructures existantes:

* la Suze, son canal et ses bras secondaires

* les infrastructures ferroviaires : gare centrale et
secondaires, voies CFF, gare des marchandises

e |es infrastructures routieres : autoroute et routes
principales

Stadt Biel
Ville de Bienne



Handlungsbedarf Besoins d’intervention

\ Velotauglichkeitsanalyse (2019)

TN < 2/3 des Bieler Velonetzes weisen gute
R 2 Radverkehrsanlagen auf, entweder auf eigenen
Wegen oder auf verkehrsberuhigten Strassen.

/"N j/\\ | A « 1/3 des Velonetzes muss verbessert werden:

5 \ Netzlucken und Abschnitte mit unbefriedigenden
| | Radverkehrsanlagen
% | (TN - Wichtigster Handlungsbedarf: Lucken schliessen
. A \
|-' o »
& / Analyse de la cyclo-conformite (2019)
/ \\/ 2 « 2/3 du réseau cyclable biennois a un
RATAHSL 6% / Chermin vélo/piéton amenagement cyclable satisfaisant, en site propre
' :JC' X e & faible vitessetrafi ouU sur des axes a vitesse modeérée
\ / Fd >_<“'--__ Aménagement satisfaisant B ) R oo .
\( fo” 7% & 37% =Aménagementrr « 1/3 du réseau cyclable doit encore etre amelioré :
: & = Auoun aménagerment lacunes ou amenagements manquants, a
"_\ lﬁ:ccjrr::)infrastructure améllorer

- Besoin principal : combler les lacunes
Stadt Biel
VA4 Ville de Bienne
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Ubergeordnete Ziele

1. Anteil Veloverkehr durch stetige
Verbesserung der Infrastruktur deutlich
erhohen

2. Velo als Alternative zum Auto Im
stadtischen Raum betrachten

3. Velo von klein auf fur alle attraktiv und
sicher machen

4. Das Miteinander aller
Verkehrsteilnehmenden starken und die
Verkehrssicherhelt insbesondere von
Fussgangerinnen, Fussgangern und
Velofahrenden verbessern.

Stadt Biel
Ville de Bienne

Objectifs generaux

1. Augmenter significativement la part
modale velo en ameéeliorant
'Infrastructure

2. Consideéerer le velo comme alternative a
la volture en milieu urbain

3. Rendre la mobilité cycliste attractive et
sure pour toutes et tous des le plus
jeune age

4. Renforcer la coexistence entre tous les
usagers et ameliorer la securite
routiere en particulier des pietons et
velos



Das Velo soll fur alle attraktiv Le velo doit étre attractif pour

sein toutes et tous
O
) S S &b b Fb b &b m
10 20 30 40 50 60 /0

Groupe d'usagers actuel p————rmno—ovsr—unueroro ————-r+—-—|

2. pratiquer le plus longtemps possible L 5 A &
3. elargir le groupe principal d'usagers Ll & & & Fd & &

Augmentation significative du groupe

d'usagers velo

Stadt Biel

Ville de Bienne



Strategische Bases stratégiques

Grundlagen —.
Visionen der Stadt Biel* Visions de la Ville de Bienne*
 Den motorisierten « Reduire les déplacements en

Individualverkehr (MIV) transport individuel motorise

reduzieren (TIM) ——

Den Fuss- und Veloverkehr
starken

Renforcer les deplacements a
pied et a velo

- Den offentlichen Verkehr + Renforcer les déeplacements en T @

starken
* Die Lebensqualitat in der Stadt
erhohen

« CO2 Netto-Null erreichen bis
2050

*Vision Biel 2030; Reglement zur Forderung des Fuss- und
Veloverkehrs sowie des offentlichen Verkehrs;
Gesamtmobilitatsstrategie 2018-2040; Klimastrategie 2050

Stadt Biel
Ville de Bienne

Klimastrategie 2050 2 0 7
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« Ameliorer la qualite de vie en
ville

e Atteindre zéro emission nette
de CO2 d'ici 2050

*Vision Bienne 2030, Reglement pour 'encouragement de

la circulation piétonne et cycliste et des transports
publics, Stratégie globale de mobilite, Stratégie climat
2050
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Gestaltung Nordachse
Erlduterungsbericht

Stadt Biel

20. Februar 2020

Instruments de planification
existants

* Regionale Velonetzplanung Biel-Seeland
(Kanton BE und Region)

- Agglomerationsprogramm «Biel/Lyss»
« Verkehrlich flankierende Massnahmen

- Aufeinander abgestimmt

« Plan sectoriel pour le trafic cycliste (canton
de BE et région)

e Projets d'agglomération « Bienne/Lyss »

« Mesures d’'accompagnement en matiere de
circulation (MaC)

- Instruments coordonnes

1



Einbettung in
Planungsinstrumente

Stratégie Bienne 2030

Réglement pour l'encouragement de la
circulation piétonne et cycliste et des TP

Stratégie globale de mobilité

Visions stratégiques

Stratégie climatique 2050

Conception régionale des

transports et de l'urbanisation \/ SV
Plan sectoriel pour le trafic
cycliste du canton de Berne

Plan régional de réseau
de pistes cyclables

Projet d’agglomération
«Bienne/Lyss»

Mesures d’accompagnement en
matiére de circulation (MacC)

Plan sectoriel vélo

Mesures immédiates v
Mesures centrales

Mesures pour «franchissements

strategiques»

Mesures communication,
sensibilisation, promotion

Amélioration du réseau
cyclable

PA 1% 3¢ génération

Intégration dans les

instruments de planification

Stratégie Bienne 2030
Réglement pour ['encou:_’agement de la circulation pietonne et cycliste et des TP
Stratégie globale de mobilite

Stratégie climatigue 2050

CRTU 2025 ? CRTU 2029 i CRTU 2033
. | .
Plan sectoriel pour le trafic cycliste du canton de Berne

Plan régional de réseau de pistes cyclables

PA 5° génération PA 6° genéeration

| |
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PA 4 génération

Plan sectoriel vélo de la Ville de Bienne

N
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Drei Handlungsfelder
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Stadt Bie[
Ville de Bienne

Trois champs d’action

Forderung des Veloverkehrs auf verschiedenen
Ebenen:

1. Infrastrukturmassnahmen: Schaffung eines
attraktiven und sicheren Velonetzes.

2. Begleitmassnahmen: Sensibilisierung,
Kommunikation, Unterhalt und Monitoring

3. Institutionelle Verankerung

Promouvoir la mobilité cycliste a differents niveaux :

1. Mesures d’infrastructures : Création d'un réseau
cyclable attractif et sdr

2. Mesures d’accompagnement: Sensibilisation,
communication, entretien et monitoring

3. Ancrage institutionnel

13



1. Infrastrukturmassnahmen 1. Mesures d’infrastructures

Zwei Arten von Velorouten

«  Komfortrouten fUr weniger geubte Velofahrende auf
attraktiven Verbindungen abseits der
Hauptverkehrsachsen mit wenig motorisiertem Verkehr
oder auf eigenem Trassee

. fur erfahrene Velofahrende, die direkte
Verbindungen suchen, oft entlang Hauptverkehrsachsen

> Ziel: alle Bedlrfnisse und Nutzungstypen abdecken

Deux niveaux d'itinéraires velos

- Reéseau de confort destiné aux cyclistes moins expérimentés
sur des itinéraires attractifs a 'écart des axes principaux
avec peu de trafic motorise ou en site propre.

. destine aux cyclistes plus expérimentés qui
cherchent des itinéraires directs situés le plus souvent sur
les axes de circulation principaux.

- Objectif: Répondre aux besoins de tous les types d'usagers

Stadt Biel
9(’ Ville de Bienne 14



1. Infrastrukturmassnahmen

Direkroute

B Komfortroute .’

Stadt Biel
Ville de Bienne

1. Mesures d’infrastructures

Funktionsweise Velonetz:

 Alle Zentralitaten verbunden uber Direkt- und
Komfortrouten.

* Direkt- und Komfortrouten mit der Agglomeration
verbunden.

* Ruckgrat entlang der Schuss, erganzt durch Nord- und
Stdachse (Langsachsen).

* Leistungsfahige Nord-Sud Zubringerachse
(Querverbindungen).

« Effiziente Umsteigemoglichkeiten am Bahnhof

Principes de fonctionnement du réseau cyclable :
« Toutes les centralités reliées aux réseaux directs et confort.
* Les réseaux directs et confort relies a l'agglomeration.

* Un axe central fort le long de la Suze compléete par l'axe
nord et l'axe sud (axes longitudinaux).

« Des liaisons de rabattement nord-sud performantes (liaisons
transversales).

« Des interconnexions efficaces aux gare CFF.
15



1. Infrastrukturmassnahmen

\\\‘“W

Stadt Bie!
Ville de Bienne

1. Mesures d’infrastructures

75 Infrastrukturmassnahmen zur Verbesserung des
Velonetzes im Zusammenhang mit:

neuen Infrastrukturen,

umfassender stadtebaulicher Neugestaltung,
Umwidmung von Fahrbahnen,
Verkehrsberuhigung,

Markierungs- und Beschilderung.

75 mesures infrastructurelles pour ameéliorer le réeseau
cyclable de differents types dont:

nouvelles infrastructures,
reamenagement urbain complet,
reaffectation de la chaussée,
modération du trafic,

marquage et signalisation. i
i



2. Begleitmassnahmen 2. Mesures d'accompagnement

Sensibilisierung und Kommunikation  Sensibilisation et communication

* Information und Sensibilisierung * Information et sensibilisation

zu den Vorteilen des Velos und sur les avantages du velo et la
Sicherheit (Website, Social Media, sécurité (site internet, réseaux
Mobilitatskarte) sociaux, carte de mobilité)

« Kommunikation umgesetzter * Focus sur la communication
Verkehrsmassnahmen (Social des mesures mises en ceuvre
Media, Flyer, Plakate im (réseaux sociaux, flyer,
offentlichen Raum, Website) présence sur le terrain)

« Sensibilisierung zum Miteinander ¢ Sensibilisation sur la
aller Verkehrsteilnehmenden coexistence entre usageres et
usagers de la route

Stadt Biel
VY Ville de Bienne 17



3.

Begleitmassnahmen

Unterhalt und Monitoring

Gewahrleistung der Velorouten in
Ausnahmesituationen, namentlich bel
Bauarbeiten

Ganzjahriger betrieblicher Unterhalt des
Velonetzes, inklusive Schneeraumung

Instandhaltung und punktuelle
Verbesserungen der Anlagen (Signalisation,
Knotenpunkte, etc.)

Veloverkehr-Monitoring, um das Velofahren
In Biel moglichst genau zu erfassen.

Stadt Bie[
Ville de Bienne

3. Mesures d’'accompagnement

Entretien et monitoring

Garantie des itinéraires cyclables dans des
situations exceptionnelles, notamment lors
de chantiers

Entretien du réseau cyclable toute l'année, y
compris le déneigement

Entretien et ameliorations ponctuelles des
infrastructures (signalisation, carrefours,
etc.)

Monitoring des flux cyclables, afin
d'apprehender le plus préecisement possible
la pratique du velo a Bienne.

Seite 18



3. Institutionelle Verankerung

Breit abgestiitztes Planungsinstrument

Der Sachplan Velo hat den Status eines
Richtplans. Er ist fur die Behorden der Stadt Biel
verbindlich und muss eingehalten werden.

Der Sachplan Velo gewahrleistet die Koharenz und
Kontinuitat bel der Umsetzung von
Planungsprojekten.

Das Genehmigungsverfahren erfolgte in mehreren
Schritten:

- Austausch mit den Verbanden wahrend der
Ausarbeitung

- Offentliches Mitwirkungsverfahren

- Vorprufung

- Genehmigung durch den Gemeinderat

- Genehmigung durch den Kanton BE (AGR).

Stadt Bie[
Ville de Bienne

3. Ancrage institutionnel

Instrument de planification directeur largement
soutenu

Le plan sectoriel vélo a un statut de plan
directeur, il est liant pour les autorités biennoises
et doit etre respecte.

Le plan sectoriel velo permet d‘assurer la
coherence et continuité dans la mise en oceuvre
des projets d'amenagement.

La procédure d‘approbation s'est effectuée en
plusieurs etapes :

— Echanges avec associations durant 'élaboration
— Procédure de participation publique

— Examen prealable

— Approbation Conseil municipal

— Approbation cantonale par 'OACOT.

19
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Schrittweise und koordinierte Mise en ceuvre par étape et
Umsetzung coordination

Horizon de réalisation Horizon de réalisation Horizon de réalisation
a court terme a moyen terme a long terme
Horizon court terme ) i
. ™Y L J
Réseau cyclable de confort ob ® ® P
@ ® 9% °
Mesures centrales & o Qo & @ &
Réseau cyclable de confort ® @ o ® o
® @ o e @ o/ 0@

Franchissements
stratégiques . . .

) Planification

Mise en ceuvre

Stadt Biel
Ville de Bienne



Priorisiert nach Kriterien

@ Zeitnahe Umsetzung
@ Gutes Preis-Leistungs-Verhaltnis

%é% Synergien mit anderen Projekten

Starkung der Routenkontinuitat

\ W

:g Erhohung der Sicherheit

Stadt Biel

Ville de Bienne

Priorisation selon criteres

@ Rapidité de mise en ceuvre
@ Bon rapport coiit-utilité

Synergies avec d’autres projets

itineraires

[ Amélioration de la continuité des
:g Renforcement de la sécurité

22



Strategische Uberginge Franchissements stratégiques

5 Schliisselprojekte: | \\@@\*;@@“
1. Verbindung «Mihlefeld - Bahnhof» den Bahngleisen o Q::l?%“% \@ -
entlang S %\‘:;’:3\ i

2. Unterfuhrung Schmiedweg o ?iv
3. Verbindungsachse Gartenstrasse w7 \x@?“"“
4. Passerelle beim Guterbahnhof = %ﬁ L :::""3.
5. Westerholzbrucke ::.{‘ s A @ ‘:\@;‘;\e
3\&\,\» : ; )
5 projets clés : .\ “\::jiii\*"“ y
1. Liaison Champ-du-Moulin — Gare le long des voies CFF +~ > 7
2. Passage sous-voies du chemin de la Forge T~ e +®
3. Axe de liaison rue des Jardins B . -
4. Passerelle de la gare des Marchandises 3 gtﬁ’\ ? o=
5. Pont du Bois-Couchant ol @ N
RO Y4 N R

Stadt Biel
W Ville de Bienne 23



Komfortrouten Reseau confort

5 Massnahmen in Planung:
1. Unterer Quai — stadtebauliche Neugestaltung

2. Collegegasse — Signalisationsmassnahme und
Veloquerung

Murtenstrasse — Neuorganisation der Fahrbahn

4. Falkenstrasse — stadtebauliche Neugestaltung und
Verkehrsberuhigung

5. Blumenrain - Verkehrsberuhigung

5 exemples de mesures en planification :
1. Quai du Bas - reaménagement urbain complet

2. Rue du College — mesure de signalisation et traversee
cycliste

Rue de Morat - réaffectation de la chaussée

4 Rue du Faucon - réaffectation de la chaussée et
modeération du trafic

5. Crét-des-Fleurs - modeération du trafic

Stadt Bie! |
9(’ Ville de Bienne Seite 24




Direktrouten

Stadt Bie!
Ville de Bienne

Reseau direct

5 Massnahmen in Planung:

1.
2.

Alfred-Aebi-Strasse — Neuorganisation der Fahrbahn

Wasser-/Stampflistrasse — Neuorganisation der
Fahrbahn

Matten-/Madretschstrasse — Neuorganisation der
Fahrbahn

Schlosslistrasse — Neuorganisation der Fahrbahn und
Verkehrsberuhigung

BOzingenstrasse — stadtebauliche Neugestaltung

5 exemples de mesures en planification:

1.

2
3.
4

Rue Alfred-Aebi — réorganisation de la chaussée
Rue de 'Eau/Stampfli - réorganisation de la chaussée
Rue des Prés/Madretsch — réaffectation de la chaussée

Rue du Chatelet — réeaffectation de la chaussée et
modeération du trafic

Rue de Boujean - reamenagement urbain complet

Seite 25



Fragen? Questions ?

Stadt Biel
'X’ Ville de Bienne
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