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Beantwortung

der Uberparteilichen Motion 20180417, Denis Briechle, GLP, Levin Koller, JUSO,
Urs Scheuss, Griine, Alfred Steinmann, SP, Titus Sprenger, Passerelle, «Velobahnen
flr Biell»

In fiinf Punkten beantragen die Motiondre, dass der Gemeinderat Standards fiir Velobahnen
gesetzlich verankert und solche Infrastrukturen in der Stadt Biel plant.

In den Augen des Gemeinderates hat die Stadt Biel aufgrund ihrer Topografie und ihrer
rdumlichen Ausdehnung ideale Voraussetzungen zur Fdrderung des Veloverkehrs.
Entsprechend sorgen die Behorden der Stadt Biel seit Jahren fir kontinuierliche
Verbesserungen der entsprechenden Voraussetzungen. An dieser Stelle kdnnen folgende
Beispiele erwahnt werden: Der Aufbau des Veloverleihsystems «velospot» zu Beginn des
laufenden Jahrzehnts, die Realisierung der 2017 eingeweihten Schiissinsel, der aktuell im Bau
befindiche Radweg entlang der Omega oder die demnéchst anstehende Verbindung Uber die
Gartenstrasse.

Bevor naher auf die Anliegen eingegangen wird, scheint es nétig, den Begriff «Velobahn» zu
kidren. Velobahnen verkniipfen bedeutende Destinationen mit grossem Pendlerpotenzial ber
gréssere Entfernungen und ermdglichen den Velofahrern ein fiiissiges, komfortables Fahren.
Velobahnen kénnen auf eigenem Trassee oder auf verkehrsarmen Strassen gefiihrt werden
und weisen alle der folgenden Eigenschaften auf?:

- Direkte und schnelle, méglichst unterbruchsfreie Strecken mit méglichst kurzen
Wartezeiten. Dazu wird eine Trennung zwischen Fussgénger- und Veloverkehr angestrebt
mit Vortrittsberechtigung an den Kreuzungen.

- Komfortable Strecken, die so grosszigig ausgelegt sind, dass zwei Velofahrer kreuzen
oder nebeneinander fahren kénnen.

- Als Velobahn erkennbare Strecken, die sich von anderen Abschnitten des Velonetzes in
der Ausstattung, Signaletik und Markierung unterscheidet. Diese Sichtbarkeit soll einen
Werbeeffekt fiir die Velobahnen in Pelitik und Gesellschaft ausldsen.

Grundsatzlich werden Velocbahnen mit einer Trennung der Verkehrstriger konkretisiert, was
de facto zu einer Zersplitterung des &ffentlichen Raums, grosserem Tempo und vermehrten
Konflikten an Kreuzungen und Treffpunkten fihrt, oftmals zu Ungunsten der Fussgénger. Dies
entspricht nicht der Philosophie des Gemeinderates, der mit seiner Politk den
Langsamverkehr und zugleich das Zusammenleben unterschiedlicher Mobilitdtsformen sowie
die Ausgestaltung gualitativ hochstehender 6ffentlicher R&ume fir die Fussganger férdern will.

1. Der Gemeinderat wird beauftragt, dem Stadtrat die rechtlichen Grundlagen zur Feststellung
von Standards vorzulegen, nach welchen kiinftige Velobahnen geplant werden solfen.

1 Synthese der Begriffsbestimmungen felgender Dokumente: Velobahnen — Grundlagendokument, Bundesamt fUr Strassen
ASTRA und Velokonferenz Schweiz, 11.12.2015; Hinweise fiir die Planung von Veloschnellrouten (Velohahnen) — Merkblatt
2018/02, SVI; Projekistudie Velobahnen der Stadf Winterthur — Bericht, ASA AG, 12.2013,
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Planungsstandards liegen auf Bundesebene mit einer Reihe von VSS-Normen, auf
Kantonsebene mit der Arbeitshilfe «Anlagen fir den Veloverkehrs und auf Gemeindeebene
mit den «Velostandards»? der Stadt Biel vor. Diese Dokumente dienen als Leitlinien, die bei
allen Bauprojekten im Strassenraum als Orientierung zu dienen haben. Richtigerweise stelien
sie als solche keine Rechtsgrundlage dar.

Obschon sich der Gemeinderat aktiv fir die Entwicklung eines attraktiven und sicheren
Velonetzes fir alle Velofahrer einsetzt (pressierte Pendler, Schilergruppen, Familien auf
Ausfiug usw.), will er die «Velostandards» nicht in die Gemeindegesetzgebung aufnehmen.
Dies hauptséchlich aus drei Grinden:

- Die Gemeinden planen, bauen und unterhalten die kommunalen Velorouten (Art. 47
kantonales Strassengesetz) im Rahmen des (bergeordneten Kantons- und Bundesrechts.
Damit verfligen sie (ber wenig Spielraum, im Sinne der Motionare gesetzgeberisch tifig
zu sein.

— Die Infrastrukturen missen von Fall zu Fall den &rtlichen Gegebenheiten (verfiigbarer
Piatz, stadtebauliche Integration, Bedlrfnisse anderer Verkehrsteilnehmer usw.) und den
spezifischen Bedlrfnissen angepasst werden.

— Die dazu erforderlichen Standards sind dauerndem Wandel unterworfen und missen
standig anpassbar bleiben,

Es gilt zu beachten, dass die von der Stadt Biel herausgegebenen und angewendeten
«Velostandards» zwischen direkten, schnellen Hauptrouten und verkehrsarmen
Komfortrouten unterscheidet:

- Die direkten und schnellen Hauptrouten dienen den versierteren Velofahrern, die
grundsatzlich neben dem motorisierten Verkehr auf der Fahrbahn fahren. Auf den
Haupistrassen werden diese Routen mit Radstreifen integriert, wahrend sie in den
verkehrsberuhigten Tempo-30-Zonen die Verkehrsflache mit dem motorisierten Verkehr
teilen.

- Die Komfortrouten dienen den weniger versierten Velofahrern. Sie weisen eine von der
Fahrbahn getrennte Fihrung auf {Radwege oder Rad-/Fusswege) oder verlaufen auf
verkehrsarmen Quartierstrassen.

Die Stadt Biel gestaltet das Velonetz so, dass die Velofahrer in der Stadt je nach Tempo- und
Komfortwunsch unterschiedliche Routen wéhlen kéinnen, um von A nach B zu gelangen. Die
Gesamtmobilititsstrategie 2018-2040 der Stadt Biel sieht im Ubrigen vor, dass gewisse
Velorouten beiden Anforderungen geniigen. Auf dieser Grundlage wird der Sachplan Velo, der
sich gegenwartig in Ausarbeitung befindet, die Velorouten und die zu bauenden Infrastrukturen
im Detail definieren.

2. Die Motiondre beantragen, dass gewisse Standards fiir Velobahnen rechtlich festgesetzt
werden, namentlich die getrennte Verkehrsfiihrung, die Infrastrukturbreite, damif ein Velo
ein Velo mit Anhénger (iberholen kann, die farbliche Abhebung der Fahrbahn, der Vortritt
gegeniiber kreuzenden Strassen, Rechisabbiegespuren fiir Velos an Kreuzungen, eine
Ausgestaftung ohne vertikale Absiéitze, die prioritére Schneerdumung auf Velobahnen.

Wie eingangs erwédhnt, entspricht die Trennung der Verkehrstrager nicht der Philosophie des
Gemeinderates, der sich fur das Zusammenleben aller Verkehrsteilnehmer einsetzt. Konkret

2 Die «Velostandards» der Stadt Biel kénnen auf www.biet-bienne.ch unter folgender Rubrik eingesehen werden: Behtrden /
Verwallung > Direktion Bau, Energie und Umwelt > Infrastruktur > Tiefbau.
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heisst das, dass die versierteren Velofahrer, die schnell vorankommen wollen, die Fahrbahn
mit dem motorisierten Verkehr teilen, wahrend komfart- und (subjektiv) sicherheitsbewusstere
Velofahrer den Raum mit den Fussgéngern teilen.

Die Gestaltungsmdglichkeiten geméass «Velostandards» bieten den Velofahrern grundsétzlich
die Méglichkeit, andere Velofahrer pragmatisch und differenziert zu Gberholen. Auf den
Routen, die im Strassenbereich (mit oder ohne Radstreifen) verlaufen, kdnnen die Velofahrer
zum Uberholen den Raum der motorisierten Fahrzeuge benutzen, sofern dieser frei ist. Bei
Routen mit eigener Streckenfuhrung (Radweg) empfehlen die «Velostandards» Breiten, die
fur das Uberholen geeignet sind. Bei Radwegen im Einrichtungsverkehr ist es in der Praxis
jedoch nicht immer maglich, die optimale empfohlene Breite umzusetzen.

Die «Velostandards» sehen die Méglichkeit vor, die Radstreifen bei gewissen Kreuzungen und
Einspurstrecken rot einzufarben. Das systematische Einfarben aller Veloflachen ist in der
Schweiz aber nicht méglich. Laut Weisung des ASTRA ber die besonderen Markierungen
der Fahrbahn?® darf die rote Einfarbung von Radstreifen nur auf Hauptstrassen und bei
Kreuzungen verwendet werden, wo eine erhdhte Gefahr besteht, dass der motorisierte
Verkehr das Vortrittsrecht der Radfahrer missachtet. Ausserhalb von Radstreifen sind solche
Markierungen unzuléssig.

In mehreren Schweizer Stadten wurden Pilotversuche mit Velostrassen initiiert. Solche
Strassen sind den einmindenden Quartierstrassen gegentber vortrittsberechtigt, um den
Velofahrern ein filissiges Fahren zu erméglichen. Die Einfihrung von Velostrassen als neue
Verkehrsregelung steht beim ASTRA gegenwdrtig im Gesprach. Dafur misste in der
Verordnung Uber die Tempo-30-Zonen vom Prinzip des Rechtsvortritts abgewichen werden.4
in Erwartung der Entscheidung des ASTRA sehen die «Velostandards» der Stadt Biel bereits
die Maoglichkeit wvon Velostrassen vor. Die Umsetzungsbedingungen und die
Ausfihrungsparameter werden zu einem spéteren Zeitpunkt bestimmt werden.

Rechtsabbiegespuren brauchen oft viel Platz und sind fir den stédtischen Raum sehr oft
ungeeignet. Diese Infrastrukturart muss von Fall zu Fall beurteilt werden und ist nicht
Gegenstand der «Velostandards». Diese empfehlen bei den Kreuzungen aber Massnahmen
for die Velofahrer, die fur den stadtischen Raum geeigneter sind, etwa das Vorgrian fur den
Veloverkehr.

Fragen der vertikalen Absatze und der Schneerdaumung behandeln die «Velostandards» nicht.
Da das Dokument stindig weiterentwickelt wird, kénnen weitere Empfehlungen darin
aufgenommen werden, wenn dies opportun erscheint.

3. Die Motiondre beantragen, dass der Gemeinderat in einem ersten Schritt je eine Velobahn
in Ost-West- und Nord-Siid-Richfung plant und einen Zeithorizont zu deren Realisierung
skizziert,

Die Ost-West-Hauptachse und mehrere Nord-Siid-Achsen sind wichtige Aspekte der
Gesamtmobilitatsstrategie 2018-2040 der Stadt Biel. Sie sind im nachstehenden Plan
schematisch dargestellf (nicht erschdpfendes Streckennetz).

Die Ost-West-Achse verbindet das Bézingenfeld mit dem Zentrum und dem Seeufer und
durchquert dabei das nordliche Mett-, das Champagne- und das Gurzelen-Quartier. Sie
kombiniert mehrheitlich die beiden Anforderungen Komfort und Tempo (dunkelgriin auf dem

3 Welsungen tber besondere Markierungen auf der Fatirbahn, UVEK, 10.12.2013.
4 Faktenblatt Velostrassen («Fahrradstrassens) — Resultate der Pilotversuche in Schweizer Stddien, ASTRA, 04.01.2019.
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Plan). Bei der Schissinsel werden zwei Routen vorgeschlagen: eine Komfortroute im
Mischverkehr mit den Fussgangern der Schiiss entlang (hellgrin) und eine direkte
Schnellroute im Mischverkehr mit dem motorisierten Verkehr auf der Jakob-Stampfli-Gtrasse
(violett).

Ebenso kénnen fur Nord-Sud-Fahrten Schnelirouten {violett) oder Komfortrouten (hellgriin)
gewahlt werden, sofern Tempo und Komfort nicht kombiniert sind (dunkelgriin.
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Abbildung: Funktionale Strukfur der Ost-West-Hauptachse und mehrerer Nord-Siid-Achsen fiir den
Radverkehr.

Der Sachplan Velo der Stadt Biel, der sich in Ausarbeitung befindet, wird die Velorouten und
die zu bauenden Infrastrukturen im Detail definieren. Auch wird er eine Prioritdtenliste samt
Zeithorizont fiir eine phasenweise Umsetzung der Massnahmen enthalten.

Es gilt jedoch zu beachten, dass die wichtigsten Ost-West- und Nord-Stid-Achsen schon vor
Jahren festgehalten wurden und bereits Gegenstand grosser planerischer und baulicher
BemUhungen waren. So konnte auf der Ost-West-Hauptachse der Abschnitt entlang der
Schiiss zwischen Mihlestrasse und Gottstattstrasse mit der Neugestaltung der Schiissinsel
umgesetzt werden, wihrend die Komfortroute am Omega-Areal noch dieses Jahr erdffnet
werden dirfte. Die Nord-SUd-Hauptachse Gartenstrasse, die das Zentrum mit Madretsch
verbindet, solite bis 2021 fertiggestellt sein.

4. Die Motiondre beantragen, dass der Gemeinderat mit den Nachbarsgemeinden
Ubergangspunkle zu deren Velorouten definiert.

Der Sachplan Velo der Stadt Biel wird parallel zur regionalen Veloplanung des Vereins
seeland.biel/bienne erarbeitet. Dank dieser Koordination sind die interkommunalen
Verbindungen gewéhrleistet.
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5. Die Motiondre beantragen, dass der Gemeinderat entlang der Velobahnen eine Velo-
Leitsignaletik mit Angaben zu dffentlichen Plétzen und Einrichtungen sowie Quartierzentren
installiert.

Der Veloguide Biel und Umgebung, der an alie Haushalte abgegeben wird, informiert Uber die
Velorouten der Stadt Biel und der Gemeinde Nidau. Gegenwartig besteht auf den Routen von
SchweizMobil eine Signaletik. Die Zweckmassigkeit, die Velosignaletik auszudehnen, wird bei
der Massnahmenerarbeitung des Sachplans Velo der Stadt Biel geprift werden. Dieser
befindet sich in Ausarbeitung.

Deshalb beantragt der Gemeinderat dem Stadtrat, die Gberparteiliche Motion 20180417 in ein
Postulat umzuwandein, es erheblich zu erkldren und als erfilllt abzuschreiben.

Biel, 3. April 2019

Namens des Gemeinderates

Der Stadtprésident: Die Stadtschreiberin:
Erich Fehr Barbara Labbé
Beilage:

Uberparteiliche Motion 20180417
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Eingereichier Text
Der Gemelnderat wird heauftragt,

1. dem Stadtrat die rechilichen Grundlagen zur Festlegung von Standards vorzulegen, nach welchen
kilnftige Velobahnen {aka Veloschnelirouten) geptant werden sollen.
2. Folgende Standards sollen fr Velobahnen rechtlich festgesetzt werden:

»  Velobahnen sind wann immer moglich auf einem eigenem Tragse gefilhrt, sepatat von auto-
verkehrsrefchen Strassen oder wenn auf autoverkehrsrefchen Strassen it einer klaren Tren-
aung.

*  wo immer méiglich sind sie so breit anzulegen, dass ein Velo mit Anhdnger/Cargo-Velo pro-
plemlos von einem anderen soichen herholt werden kann.

+  mindestens in Kreuzungs- und Mischsituationen (sowoht mit dem motorisierten Verkehr als
atch mit zu Fuss Gehencen) soll der Belag des Trassees farblich von den dibrigen Veriehrs-
lichen abgehoben sein; fanglristiy ist anzustrehen, das gesamte Netz farblich von den tibri-
gen Verkehrslidchen abzubeben,

+  Velobahnen haben Vorlrilt gegentiber kreuzenden Strassen, sofern diese nicht zum Haupt-
netz des motorisierten Individualverkehrs zéihien oder wichtige 6v-Achsen sind,

¢ in Kreuzungssituationen und bei Krelseln sind, wenn méglich, eigene Rechisabbiegespuren
vorzusehen,

+  Velobahnen sind stufenfrei, ohne vertlkal Absétze, auszugestalten

+  Velohahnen werden bel der Schreer8umung analog den Autoverkehrshauptachsen prioritér
bhehandelt,

3. Ineinem ersten Schiitt je eine Velobahn in Ost-West- und Nord-Siid-Richiung durch die Stact zu pla-
nen. Der Gemeinderat skizziert einen Zeithorizont zu deren Realisterung.

4. mit den benachbarien Gemeinden Ubergangspunkte zu deren Velorouten &, -wege zu definieren,

5. entlang der Velobahnen stadiwelt eine Velo-Lelisignaletik zu instaliieren, Diese welst miltels Wegwei-
ser zielilihrend und sicher Velofahrenden den Weg zu den dffentlichen Plitzen, Eintichtungen und
Quartierzentren der Stadt,

Begriindung

Die Stadt Bief fallt zurick: im neusten, im Mai 2018 verdffentiichten Ranking Velostédte von Pro Velo Schweiz
macht Biel in Sachen Velofreundlichkeit einen Schyitt zuriick — sie verliert in der Gesamiwertting 0,33 Punkte im
Vergleich zur letzten Studie, nach Schaffhausen den griissten Rilckschriit afler 34 berticksichtigten Stadte,’

Nicht nur das: Velofahren erweist sich zunehmend als gefahrlich. Entgegen den andereh Verkehrsteinehmen-
den ist beim Veloverkehr eine Zunahme der Unfallzahlen zu beobachten. Gerade auch in Biel erweist sich Velo-
fahren als besonders geféhrlich. Zwischen 2011 unct 2017 sind vier Tote und 450 Verletzte zu beldagen. Ein
Verglelch von RTS zelgt: diese Zahlen sind vergleichbar mit denjenigen aus den ungleich grésseren Stdten
Genf und Lausanne.?

s Yelkwstaite, 0 ik} Kuraiink: Dz vostuny
AnnaitsNnIckL | Kurzink tpifineceinlay

s o vt el imkedaiions ehmlazin fBidmmionust
& Dlhgss ey, A TV R XS0 SR 630T 5D S - S AL



Die Unterzeichnenden dleses Vorstosses sind sich einig; Der Handlungsbedarf ist ausgewiesen. Die Stadt Biel
sofl vorwaits machen bei der Veloinfrastrukiur und sich um eine Vorbildrolle bemithen. Inzwischen gibt es in
verschiedenen anderen Schweizer Stédten interessante Projekte wie die im Rahmen der Velo-Offenisve in
Bern umgesetzien Velohaupirouten® ader den 2014 genehmigten Veloschnellrouten-Netzplan in Winterthur,*

Nach viel stérker zeigen Vorbilder aus dem Ausland, was mdglich ist: So finden In Kopenhagen 41% aller Fahr-
ten zur Arbeit oder Ausbidung mit dem Velo statt® und tiber die gesamte Niederlande sagen 36% atler Einwoh-
nerinnien, das Velo sel lir wichtigstes Fortbewegungsmittel.® Die Erfahrungen aus diesen LAndem zeigen lar;

- Ein wichliges Kriterium zur Fdrderung des Veloverkehrs Ist elne attraktive und sichere Infrastruktur,

Die Stadt Blel soll deshalb neben den Hauptachsen des matorisierten Verkehrs und denjenigen des dHentlichen
Verkehrs auch solche flir den Veloverkehrs planen. Analog 24 ersteren sollen auch dle Velobahnen auf ihtem
priméren Nutzer ausgerichtet sein und ein rasches, sicheres und durchgehendes Vorwéirskommen sichersiel-
len. Dabei geht es nicht um ein Ausspielen der Verkehrstrager, sondem um ein Schaffen gielchianger Spiesse.
Wo moglich sind Velobahnen separat von Haupiachsen anderer Verkehrstriger zu filhren. Im Falle einer ge-
meinsamen Fohrung mit verkehrsrelchen Strassen ist eine Trennung anzustreben, sel dies durch lelchte vert-
kale Erhohung oder durch bauliche Elemente. Dles erhtht dle Sicherheit klar.” Im Falle einer Kreuzung mit el-
ner wichtigen Achse des motorisierten Verkehrs oder des 6V Ist eine Giterabwégung darilber vorzunehmen,
welche der kreuzendan Achsen zu priorisieren ist,

In austéndischen Stédten sind Velohahnen teilwelse mit einem Belag versehen, welcher sich farblich von den
tbrigen Sirassenbeldgen abhebt. Dies schafft Klarheit und vermindert Konfiilisituationen, sowohl mit dem mo-
torisierten Strassenverkehr, als auch mit dem Fussverkehr. Als langlristige Vision ist anzustreben, das gesamte
Netz an Velobahnen farblich vom iibrigen Strassennelz abzuheben.

Mit einer rechtiichen Verankerung dieser Standards kann Planungssicherheit geschaffen werden. Der Gemein-
derat soll abiddren, weiche rechtliche Grundlage die geeignetste Ist. Dies konnte je nach Forderung die regle-
mentarische Ebene sein, z.B. im Reglement zur Férderung des Fuss- und Veloverkehrs sowie des Sffentiichen
Verkehrs, oder auf anderer Ebene wie als Tell von Richt- oder Sachpldnen.

Velofahren ist umwelifreundiich, gesund und platzsparend, Es trégt somit dazu bei verschiedene Probleme un-
serer Zeit zu mildern: Es reduziert den Ausstoss von Schadstoffen, verhilt der Bevt)ikerung zumehr Bewegung
und Fitness und irégt seinen Teli zur Verdichtung nach Innen bei, durch seinen geringen Platzbedarf. Auch die

Stadt Blel hat dles anerkannt und mit dem Reglement zur Forderung des Fuss- und Veloverkehrs sowie des 6f-

fentiichen Verkehrs sich das Ziel gesetzt, kinfiiges Verkehrswachstum per Velo, Fuss und-6V zu stemmen. Mil
der Schaffung von sicheren, direlden, durchgehenden und komfortablen Velobahnen tut sie ein welterer Schritt

zur Verdnderung des Modalsplits in Richtung mehr Langsamverkehr

BieifBienne, 1. Dezember 2018 |
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Réponse

a l'interpellation 20180418, Julien Rochat, Groupe UDC/Les Confédérés, «Vol de vélo en ville de
Bienne un fléau»

Par la présente interpeliation, lintervenant prie le Conseil municipal de répondre aux questions
suivantes liées aux vois de vélos a Bienne:

0. Remarqgues liminaires

Il est juste d'affirmer que les vols de vélos sont fréquents & Bienne. Dans le cadre d’'une étude de la
compagnie d'assurance AXA, il a &té constaté que par rapport 2 la moyenne des villes suisses, le risque
de se faire voler son vélo & Bienne est de 75% plus élevé. Seule Béle a un taux encore plus grand.

Résultats de I'étude en détail

Villes oU le risque est supérieur & la Villes ol le risque est inferieur a fa moyenne
moyenne
Bale +83% Genéve -2%
Bienne +75% Lucerne -14%
Berne +66% Winterthour -14%
Zoug +45% Yverdon-les-Bains  -17%
Coire +17% Frauenfeld -26%
Thoune +15% Sion -A7%
Zurich +6% Neuchéatel -47%
Fribourg -50%
Schaffhouse -59%
St-Gall -62%
Lausanne -68%
Lugano -72%

La situation décrite ci-avant n'est pas explicable sans autre. Divers facteurs pourraient y contribuer tels
gu’'une densité de vélos différente, la nature des infrastructures, 'absence d’enregistrement des vélos et
ainsi, aucune possibilité de les attribuer a leurs propriétaires respectifs quand ils sont retrouvés, etc.

La statistique des vols de vélos enregistres & Bienne par la Police cantonale ces derniéres années se
présente comme suit;

Année Nombre
2013 974
2014 747
2015 766
2016 G624
2017 638
2018 812

Le nombre indiqué en ifalique pour 2018 est encore provisoire. Laugmentation des vols de 2017 a 2018
s'explique au meins en partie par les températures chaudes ayant persisté a l'automne 2018.

Selon les renseignements fournis par la Police cantonale, les vélos apparaissant dans la statistique sont
souvent des vélos «cempruntés» pour un usage propre, c'est-a-dire sans intention de s'enrichir. C'est la
raison pour laquelle ils sont souvent retrouvés sans degats, mais ne peuvent souvent pas étre restitués
a leurs propriétaires légitimes pour cause de manque de données personnelles. Si les propriétaires de
vélos s’en tenaient davantage aux conseils de la Police, par exemple en notant ies caractéristiques de
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leur vélo telles que la marque, le numéro de cadre ou des signes particuliers, nombre de vélos trouvés
pourraient étre rendus & leurs propriétaires, ce qui baisserait le taux de vols.

1. La Vilie de Bienne a-t-elle prévu quelque chose pour freiner cette tendance ?

Dans le cadre de ce qui est possible et judicieux, la Ville de Bienne met & disposition des places de
dépdt pour vélos, souvent méme avec des possibilités de les attacher. Elle assure un service d’ordre
pour les vélos gui permet de localiser les velos abandonnés et, si possible, de les rendre a leurs
propriétaires. La Ville de Bienne a créeé un systeme innovateur de prét de vélos et soutient en
permanence des concepts de mobilite novateurs, ce qui reduit la nécessite d'utiliser des vélos privés et
donc le risque de vols.

2. Une amélioration des places pour vélos est-elle prévue prochainement comme par exemple la
création de points d’ancrage sur les places pour vélos ?

Dans la mesure de ce qui est faisable et judicieux, les places de dépdt pour vélos nouvellement
aménagées par la Ville de Bienne sont equipées de points d’ancrage et celfes déja existantes sont
réequipees en conseguence.

3. La Ville de Bienne a-t-elle prévu de supprimer des places de parc pour voitures en vue d’en
créer pour les vélos ?

Des places de dépdt supplémentaires pour vélos sont créées en permanence. |i peut arriver gue la place
résultant de la réalisation de mesures de circulation et de la suppression de places de stationnement
pour voitures soit uilisée & cet effet, mais de telles places ne sont pas systématiquement supprimées en
faveur de places de dépo6t pour velos.

4. Est-il prévu de construire des infrastructures pour garer son vélo en lieu sir & Bienne ?

Les places de dépdt pour vélos créées par la Ville de Bienne le sont conformément aux régles et normes
en vigueur. Hormis de nombreux autres aspects, celui de |la protection contre les vols est intégré dans la
planification des infrastructures concernées. Toutefois, pour des raisons financiéres, aucune autre
mesure n'est prévue actueliement.

8. La police dispose-t-elle d’assez de moyens pour arréter ce fléau ?

Empécher et clarifier les vols de velos fait partie des nombreuses taches de la Police cantonale, mais
celle-ci n'a pas suffisamment de moyens pour pouvoir empécher tous les vols de vélos. Comme le
montre Pévolution du nombre de vélos volés selon la statistigue présentée plus avant, les vols ont
fortement diminué entre 2013 et 2017, avant de repartir 4 {a hausse en 2018, et ce, compte tenu
d'effectifs stables de la police a Bienne. On peut donc partir du principe gue d'autres facteurs jouent
également un rdle important pour I'évolution constatée dans ce domaine.

8. Faut-il mieux éclairer les places pour vélos pour améliorer la sécurité & ces endroits ?

Dans le domaine de la seécurite dans l'espace public, il est juste qu'un éclairage suffisant la nuit joue
sans nul doute un rdle important. Un bon éclairage représente un facteur important aux abords des
places de dépdt pour vélos en lien avec la lutte contre le vol. Lors de I'aménagement de I'éclairage
public, il convient toutefois de prendre en compte divers facteurs ainsi que les zones limitrophes, raison
pour laquelie un éclairage optimal ne peut pas toujours étre réalisé en lien avec la prévention des vols.
Bienne, le 3 avril 2019

Au nom du Conseil municipal

Le maire: La chanceliére municipale:
Erich Fehr Barbara Labbé

Annexe: interpellation 20180418



Interpellation urgette

Vol de vélo en ville de Bienne un fléau

Qui ne s'est jamais fait voler son vélo & Bienne ? nous parions trés souvent d'améliorer la
sécurité pour les cyclistes mais jamais des vols de vélos trés fréquent en ville de Bienne. I
n'est pas motivant de se promener en ville a vélo sachant gue 700 vélos par annee sont volés
rien que dans la ville de Bienne. Cela collte évidement trés cher aux assurances et bien s(r
aux possesseurs de vélo.

Le prix d'un vélo moyen de gamme aujourd’hui ce situe aux alentours 1500 & 2000 frs et cela
monte trés vite ci 'on passe au vélo électrique, ce qui va encor plus encourager les voleurs,
et de ce falt, décourager fortement les citoyens a prendre leurs vélos pour se rendre en ville.

En 2017 la probabilité de ce faire voler sont vélo étais 75 % plus élevé que dans toute la
Suisse, Un dicton existe méme, et dit que : Si tu ne t'es jamais fait voler ton vélo c'est que tu
n'es pas Biennois. La Ville de Bienne est connue pour ses vols fréquents de vélos et il serait
tant que cela change.

1. La ville de Bienne a t'elle prévus quelgue chose pour freiner cette tendance ?

2. Une amélioration des places pour vélo est-elle prévus prochainement comme par
exemple la création de point d’ancrage sur les places pour velos,

3. Laville de Bienne a-t-elle prévus de supprimer des places de parc pour voiture en
vue d'en créer pour les vélos ?

4. Est-il prévu de construire des infrastructures pour garer sont vélo en lieu sdr a
Bienne ?

5. La police dispose t'elle d'assez de moyens pour arréter ce fléau ?

6. Faut-il mieux éclairer les places pour vélo pour améliorer la sécurité & ces
endroits 7

Bienne, le 19 Décembre 2018

———
-

Julien Rochat
UDC les confédérés
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a l'interpellation 20180420, Glenda Gonzalez, Groupe PSR, «Communigquons mieux pour nous
entendre »

Lauteure de [linterpellation s'interroge sur le timing et la diffusion de la communication des
changements de régime de circulation effectués en novembre 2018 au Champ-du-Moulin ainsi que
sur 'effet de ces mesures.

Le Conseil municipal répond comme suit:

1. Pourquoi l'information aux habitants du quartier intervient-elle un jour seutement avant la mise en
place de la nouvelle signalisation ?

Effectivement, I'information de la population concernée du quartier a eu lieu trés tardivement dans
le cas cité par l'intervenante. L.a Ville de Bienne communigque habituellement les changements de
régime de circulation par voie de presse. Dans le cas du Champ-du-Moulin, une soiree d'information
publique a eu lieu en amont pour communiquer les changements prévus, des contacts ont fieu
régulierement avec la guilde et les habitantes et habitants des trongons directement concernés par
des sens uniques ont été informés au moyen d'une lettre distribuée aux riverains et riveraines
seulement une journée avant la mise en ceuvre de la mesure de circulation, et ce, entre autres parce
que celle-ci a été avancée en raison de conditions météorologiques idéales.

2. Pourguoi n’y a-t-il pas eu un tout ménage aux habitants du quartier, tous concernés par la mise
en place de la nouvelle signalisation ?

Les changements sont communiqués par voie de presse et sur la plateforme www.bienne-en-
mouvement.ch créée spécifiguement pour la communication des mesures d’accompagnement en
matiére de circulation liées a l'ouverture de la branche Est. La définition du périmétre pour des
informations spécifiques aux riverains et riveraines n'est pas une affaire simple et doit faire I'objet
d’'une différenciation au cas par cas. En effet, le périmétre ne peut pas seulement &tre choisi trop
petit, mais aussi frop grand, et il faut bien sir tenir compte aussi des ressources a disposition.
Conirairement aux mesures mises en place, une information a I'ensemble du quartier ne reléve pas
de la compétence de la Ville de Bienne, puisqu’une part importante du Champ-du-Moulin est située
sur le territoire de Nidau. Pour ces raisons, il a été décidé de communiguer dans un périmeétre
restreint.

3. La Ville pense-t-elle que ¢'est une bonne chose de dévier la circulation motorisée dans une rue
passant devant une école primaire sans trottoir (rue Ganguillet, devant l'école des Peupliers) ?

L'objectif du Conseil municipal est de réduire les charges de trafic dans les quartiers d’habitation en
empéchant le transit et en dirigeant les automobilistes sur le réseau supérieur.

Les comptages effectués indiquent une légére augmentation des charges sur le chemin Emile-
Ganguillet. Ces charges restent toutefois faibles en chiffres absolus (<350 veh/j, soit moins d'un
véhicule par minute 4 I'neure de pointe du soir) et le gabarit de la rue implique une conduite modérée.
Bienne, le 3 avril 2019

Au nom du Conseil municipal

Le maire; La chanceliére municipale:

Erich Fehr Barbara Labbé

Annexe: interpellation 20180420
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PSR, Parti socialiste romand

Interpellation

Communiguons mieux pour nous entendre !

Le 19 novembre 2018, certains riverains du Champ-du-Moulin ont regu une Information sommaire de la ville de
Bienne dans leurs boftes aux lettres. Elle concernait le nouveau régime de circutation en sens unique sur ia
Place de la Thielle et & la rue de la Thielle ainsl que la nouvelle signalisation de trois rues paralléles & la route de
Briigg/route de Portd ainsi que deux rues transversales i fa rue Alexandre Moser qui devenaient des rues

« service a domicile autarisé ».

Le 20 novembre 2018 les médias. Jocaux falsaient état de ces aménagements, en méme temps que 'entrée en
fonction des panneaux,

Quaestions:
Le PSR s'interroge sur la stratégle de communication de ta ville de Bienne.

1. Pourquoi linformation aux habitants du quartier intervient-elle un jour seulement avant la mise en
place de la nouvelle signalisation ?

2. Pourquol n'y a-t-il pas eu un tout ménage aux habitants du quartier, tous concernés par la mise en
place de la nouvelle signalisation ¢

3. Lla ville pense-t-elle que ¢’est une bonne chose que de dévier la circulation motorisée dans une rue
passant devant une école primaire sans trottoir (rue Gangulllet, devant 'école des Peupliers)?

Bienne, le 19 décembre 2018

Grcupe parlementaire PSR,
Glenda Gonzalez Bassi
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Beantwortung

der berparteilichen Interpellation 20180424, Titus Sprenger, Passerelle, Julien Stocker,
GLP, Christoph Grupp, Griine, Urs Scheuss, Griine, Mohamed Hamdaoui, parteilos,
«Aktionsplan Luftreinhaltung — Stand der Massnahmen»

Mit der Interpellation wird der Gemeinderat aufgefordert,
- Uber den Stand der Massnahmen aus dem Aktionsplan Luftreinhaltung der Stadt Biel
sowie
- Uber die Notwendigkeit weiterer, ergdnzender Massnahmen (aus seiner Sicht)
zu informieren.

Der Gemeinderat nimmt zu den Fragen wie folgt Stellung:

1. Stand der Massnahmen aus dem Aktionsplan Luftreinhaltung der Stadt Biel

Der Aktionsplan Luftreinhaltung aus dem Jahr 2014 hatte bzw. hat zum Ziel, dass die Stadt
Biel ~ mit Massnahmen innerhaib ihres Kompetenzbereiches — zu einer Verbesserung der
Bieler Luftqualitat beitrdgt. Der aktuelle Stand der sechs Massnahmen aus dem stédtischen
Aktionsplan Luftreinhaltung sieht wie foigt aus:

Massnahme 1: Rubrik «Luft» auf der Webhseite der Stadt Biel

Diese Rubrik ist seit finf Jahren unter www.biel-bienne.ch/luft online aufrufbar und wird
periodisch aktualisiert. Die verschiedenen Seiten der Rubrik werden haufig besucht (ca. 500
Besucherinnen und Besucher im 2018). Die Rubrik enthalt allgemeine informationen und
weiterfithrende Quellen zum Thema Lufthygiene. Sie verweist unter anderem auf den Bieler
Aktionsplan, auf den kantonalen Massnahmenplan sowie auf Ergebnisse von Messungen.
Zudem werden einfach umsetzbare Massnahmen aufgezeigt, mit denen die Bevélkerung zur
Verbesserung der Luftqualitét beitragen kann.

Massnahme 2: «Newsletter Umwelt»
Es wurde nur ein Newsletter publiziert. Fir weitere Newsletter fehlten die nétigen finanziellen
und personellen Ressourcen, weshalb die Massnahme nicht weitergefiihrt wurde.

Massnahme 3: Informationskampagne zu Holzfeuerungsanlagen

Die Kampagne richtet sich an Besitzerinnen und Besitzer von Holzheizungen und Cheminées

und orientiert (ber die Wahl des richtigen Brennstoffs, die richtige Verbrennungstechnik, die

Notwendigkeit regelméssiger Kontrollen sowie die technische Optimierung der Anlagen zur

Senkung der Luftverschmutzung. Alle drei im Aktionsplan vorgesehenen Massnahmen wurden

umgesetzt;

¢ Die Webseite «Luft» verweist auf das Merkblatt «Feuern - rauchfrei und luftfreundlich» der
Abteilung Immissionsschutz des beco Kanton Bern.

» In Zusammenarbeit mit den in Biel tatigen Kaminfegern wird das genannte Merkblatt an
die betroffene Bevtlkerung verteilt und wird so flir das Thema sensibilisiert.

+ Die Mitglieder des Hauseigentlimerverbandes Biel und Umgebung wurden an ihrer
Generalversammiung im Jahr 2014 separat informiert.

Massnahme 4: Aktionswochen «walk-to-school» in Biel férdern
Seit 2014 bewirbt die Stadt Bi__ei die Aktionswochen in den Bieler Schulen und veranlasste in
diesem Zusammenhang die Ubersetzung der Unterlagen, welche bis dahin nur in Deutsch
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vorhanden waren. 2018 nahmen eine deutschsprachige und eine franzdsischsprachige
Schulklasse (insgesamt 41 Schiferinnen und Schiler) an der Aktion teil.

Massnahme 5: Tausch des Autoschliissels flr einen Personenwagen gegen zwei
Monatsabonnemente fiir umweltschonendere Verkehrsmittel, ndmlich ein Monatsabo
Velospot und ein Monatsabo zigzag der Verkehrsbetriebe Biel

Die Massnahme hat — wie Gbrigens auch andernorts — in der Stadt Biel nicht verfangen. Es
haben lediglich vier Familien mitgemacht.

Massnahme 6: Kontrolle der stadtischen Dieselfahrzeuge ohne Partikelfilter

Der nachiragliche Einbau von Partikelfiltern in Dieselmotoren kann die Emissionen von
Feinstaubpartikein um bis zu 40 Prozent reduzieren. Eine Umristung ist jedoch sehr teuer
und, je nach Alter, Typ und Kosten/Nutzen-Analyse, nicht immer zweckmassig. Der Kanton,
beco Immissionsschutz, hat ein Analysetool entwickeln lassen, womit die Zweckmassigkeit
gines nachiraglichen Einbaus abgeschétzt werden kann. Im 2014 wurden die stadiischen
Dieselfahrzeuge ohne Partikelfilier analysiert. Die kantonale Fachperson kam damals zum
Schluss, dass mit der vorgesehenen etappenweisen Erneuerung des Fahrzeugparks (innert
der nachsten finf Jahre sollten ca. 40 Prozent der im Tool aufgefithrten Fahrzeugflotte durch
neue Fahrzeuge ersetzt werden, was bisher auch passiert ist), der konsequenten Beachtung
einer Partikeffilterpflicht bei dieselbetriebenen Neufahrzeugen und insbesondere durch den
kontinuierlichen, konsequenten Ersatz der Dieselfahrzeuge, wenn aliernative Antriebe zur
Verfilgung stehen, die enisprechenden Dieselrussemissionen um mehr als 50 Prozent
reduziert werden. Vor diesem Hintergrund entschied man sich gegen kostspielige
Nachrtistiésungen flr bestehende Fahrzeuge.

2. Die Notwendigkeit weiterer, ergénzender Massnahmen

Aus naheliegenden Griinden liegen die Zustandigkeiten fiir die gesetzgeberischen
Rahmenbedingungen beim Umwelischutz und so auch bei der Lufireinhaltung vor allem auf der
Ebene des Bundes (Luftreinhalteverordnung, Abgasvorschriften, ete.).

in thren Zustandigkeitsbereich und bei der Umsetzung von Massnahmen nimmt die Stadt Biel
aber ihren Einfluss wahr: So beispielsweise im Bereich Verkehr (verkehrlich flankierende
Massnahmen Ost-Ast, gezielte Fahrverbote fir den Schwerverkehr, Tempo-30-Zonen, Forderung
des Offentlichen Verkehrs sowie des Langsamverkehrs), im Bereich Feuerungen, Heizungen
(Feuerungskontrolien, Bestrebungen zur Reduktion des Energieverbrauchs, Férderung von
Warmeverbiinden) oder im Bereich Dieselersatz (Beschaffung von Elektrofahrzeugen fiir die
stadtische Fahrzeugfiotte, Férderung erneuerbarer, nicht fossiler Energien).

Biel, 3. Aprit 2019

Namens des Gemeinderates
Der Stadtprasident: Die Stadtschreiberin:

Erich Fehr Barbara Labbé

Beilage: Uberparteiliche Interpellation 20180424



Uberparteifiche Interpeliation

Aktionsplan Luftreinhaltung - Stand der Massnahmen

Im Rahmen des «Aktionsplans Luftreinhaltung der Stadt Biel» von 2014 wurden verschledene Mas-
snahmen erwéhnt, «die sich noch in Umsetzung befinden» (Ziffer 1 des fragfichen Dokuments?),

Ziffer 4 dieses Aktionsplans enthélt zudem sechs detallliert formulierte Massnahmen.
Die Unterzeichnenden bitten den Gemeinderat,

- lber den Stand dieser Massnahmen sowie

- {ber die Notwendigkeit weiterer, ergénzender Massnahmen (aus seiner Sicht)

zu informieren.

Biel/Blenne, 20.12.2018
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