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Résumé

Ce rapport est la troisieme publication sur le monitoring de la mobilité de
la Ville de Bienne aprés I'état de référence établi en 2017 et le premier
rapport intermédiaire de 2019. Il s’inscrit dans le projet de monitoring de
la mobilité de la Ville de Bienne qui a pour tache de mesurer I'évolution
de la mobilité & Bienne au moyen de données issues des postes de
comptage permanant installés sur le territoire biennois.

L’objectif du projet est d’'observer et de mesurer année aprés année
I’évolution de la mobilité sur le territoire biennois depuis la mise en
service de la branche Est du contournement autoroutier de Bienne par
'A5. Cet instrument permet ainsi d’évaluer I'efficacité des mesures
prises en matiére de circulation, mais également de vérifier si les
objectifs pris en matiére de mobilité a savoir le plafonnement du trafic
individuel motorisé (TIM) exigé par le Réglement pour I'encouragement
de la circulation piétonne et cycliste et des transports publics (RDCo 7-
6-1) sont atteints.

Ce nouveau rapport s’inscrit dans un contexte particulier, puisqu’une
pandémie de COVID-19 s’est déclarée au premier trimestre 2020 et a
trés rapidement affecté tous les domaines de la société (voir chapitre 2).
Les transports comptent parmi les domaines sur lesquels la pandémie a
eu des incidences directes et particulierement fortes. Les données 2020
et 2021 issues des postes de comptage présentées dans ce rapport
mettent en lumiére ces incidences en particulier sur la fréquentation des
TP et les volumes de trafic.

Toutefois, hormis les conditions sanitaires particulieres que ce
document rapporte, les habitudes de mobilité continuent d’évoluer
conjointement au développement urbain et aux évolutions techniques et
de société. Pour répondre a ces défis d’urbanisation, de transport et
d’environnement, le Conseil municipal biennois a adopté, en décembre
2014, le Réglement pour I'encouragement de la circulation piétonne et
cycliste et des transports publics (RDCo 7.6-1) qui exige le
plafonnement a l'intérieur de la ville du trafic individuel motorisé (TIM) et
une gestion la plus durable possible de la mobilité. A la suite de ce
Réglement, la Ville de Bienne s’est dotée de différents outils pour affiner
sa position en matiére de mobilité et de développement urbain, tels que
la stratégie globale de mobilité 2018-2040 et la stratégie climat 2050.
Parallélement a ces planifications directrices, Bienne met en ceuvre des
projets concrets d’encouragement de la mobilité douce et des TP, de
requalification d’axes routiers ou d’espaces publics et de promotion de
la sécurité. Ce rapport permet ainsi de contréler si I'évolution des
volumes de trafic et les projets de mise en ceuvre permettent d’atteindre
les objectifs stratégiques fixés par 'administration communale.
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Ce troisieme rapport sur le monitoring de la mobilité est subdivisé en
chapitres qui présentent les tendances liées aux différents modes de
transport traités individuellement, soit la circulation piétonne (chap. 4),
la circulation cycliste (chap. 5), les transports publics (TP, chap. 6), le
trafic individuel motorisé (TIM, chap. 7) et les services de mobilité
partagée (chap. 9). Le présent rapport ne comprend pas d’information
sur la répartition modale a Bienne, puisque ces données sont obtenues
uniquement tous les 5 ans lors de I'enquéte nationale menée par I'office
fédéral de Ila statistiqgue et compilées dans le rapport
« microrecensement mobilité et transports ». Toutefois, six sections de
routes enregistrent les données de volumes de trafic pour chaque mode
de déplacement ce qui permet de montrer ponctuellement la répartition
modale, respectivement l'utilisation des modes de déplacement en
certains endroits de la ville (chap. 8).

Les résultats des deux derniéres années ne peuvent évidemment pas
étre analysés comme une tendance, mais uniquement comme une
parenthése dans le développement de la mobilité. Toutefois, en
analysant les données, jusqu’en 2019 compris, il ressort que les
volumes de trafic se sont développés dans le sens souhaité par les
autorités biennoises, a savoir qu’une réduction du TIM est constatée sur
I’ensemble du territoire alors que les charges relatives aux autres modes
de transports ont augmenté.

Durant la pandémie de COVID-19 pour la période 2020 et 2021, le
constat est moins optimiste et se résume ainsi :

— Trafic individuel motorisé (TIM)

Les volumes de TIM ont augmenté sur 'ensemble du réseau a
I'exception de la route d’Orpond et de la route de Boujean. Toutefois,
ces augmentations se situent dans une fourchette allant de +2.5%
TJM a la rue Général-Dufour a +7.2% TJM a la rue Jakob-Rosius
entre 2017 et 2021, indiquant une augmentation dans le centre-ville
du TIM.

— Transports publics (TP)

Les résultats montrent une baisse de fréquentation relativement
importante des TP durant la pandémie d’environ —25 a —35% avec
de fortes diminutions au centre-ville aux sections rue Centrale nord
(-33.2% TJIMO en 2020) et sud (—25.6% TJMO en 2020) et a la rue
Générale-Dufour (—31.5% TJMO en 2020). Durant la période de
semi-confinement, I'offre en TP a également été adaptée en fonction
de la fréquentation, mais a ensuite été relativement rapidement
rétablie avec une circulation normale des TP sur I'ensemble du
réseau.

— Circulation piétonne

Pour la circulation piétonne, les résultats sont contrastés. A certains
emplacements, 'impact de la pandémie sur les volumes piétons sont
trés visibles avec une réduction de presque moitié des flux autant en
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semaine que le week-end comme par exemple a la rue de la Gare
(—48.3% TJIM et —-47.6% TIMO entre 2017 et 2021), alors que sur
d’autres trongons, il est observé une Iégere baisse voire méme une
augmentation des volumes piétons comme par exemple a la route
d’Orpond (+8.8% TJM entre 2017 et 2021) ou au Faubourg du Lac
(+2.7% TJM entre 2017 et 2021). Ces résultats attestent que, les
endroits aux interfaces avec les TP ont été fortement impactés par
la pandémie enregistrant de fortes réductions des flux piétons, alors
que les zones de loisirs ont générés de plus grands volumes
piétonniers.

— Circulation cycliste

Pour la circulation cycliste, les comptages montrent que, malgré la
pandémie, les volumes ont globalement continué d’augmenter et
gu'une partie des personnes se sont reportées sur ce mode de
déplacement. Entre 2017 et 2021, les volumes ont augmenté
partout. Toutefois, la tendance n’est pas uniforme sur tout le réseau
et des diminutions ont été observées entre 2020 et 2021. En certain
endroit, les volumes ont baissé comme a la rue de Morat (—-3.0%
TJM entre 2020 et 2021) ou la rue Général-Dufour (—4.8% TJM entre
2020 et 2021), alors que pour d’autres emplacements le nombre de
vélo a augmenté significativement (+28.5% TJM en 2020 a la rue de
Mache et +86.1% TJM a la rue d’Orpond par rapport a 2017), la ou
le TIM a été réduit.

Les observations liées a la répartition modale aux six sections de routes
ou tous les modes sont comptés indiquent que la ou le trafic automobile
est plus élevé, les autres modes sont moins présents. A l'inverse, les
rues ou les volumes de voitures sont plus faibles, les volumes de
piétons, cyclistes et d'usagers des TP sont nettement plus élevés.
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Le monitoring de la mobilité de la Ville de Bienne reléve a différents
emplacements des données quantitatives sur la mobilité, afin de
mesurer année aprés année I'évolution de la mobilité sur le territoire
communal. Les premiéres observations ont débuté a I'été 2017 avant
'ouverture de la branche Est du contournement autoroutier de I'A5 et
ont été consignées dans le rapport sur le monitoring de la mobilité 2017
— Etat de référence. Puis, a un rythme de tous les deux ans, un nouveau
rapport sur les données des comptages est publié. Ce présent rapport
constitue le 3°™ rapport de monitoring de la mobilité et relate les
données pour les années 2020 et 2021.

A ce stade, il est nécessaire de rappeler que les deux derniéres années
ont été en tout point de vue trés particuliéres et ont affecté notamment
les comportements de mobilité. Fin 2019, une épidémie de Covid-19 est
apparue en Chine, puis s’est propagée a l'ensemble du monde.
Déclarée pandémie en mars 2020 par 'TOMS, des mesures de protection
sont décrétées dans la foulée par un grand nombre de gouvernements
pour prévenir la saturation des services de santé. Le gouvernement
suisse décréte ainsi des mesures préventives, dés février 2020, en
interdisant les grandes manifestations sportives et culturelles et les
regroupements, puis décrétera entre mars et avril 2020 un semi-
confinement ou entre autre les écoles sont fermées, le télétravail est
recommandé, les regroupements de plus de 5 personnes interdits et les
commerces non-essentiels fermés, bars et restaurants inclus. Mi-avril
2020 des assouplissements sont effectués jusqu’a l'automne ou le
nombre de cas augmentent a nouveau s’ensuivant de nouvelles
mesures. Jusqu’en février 2022, la Suisse a subi cinq vagues et deux
ans de mesures COVID dont une recommandation, voir une obligation
dans les grandes entreprises de faire du télétravail et I'obligation du
certificat COVID pour accéder a certains lieux notamment dans le sport,
la culture ou la gastronomie.

En matiere de mobilité, cette situation inédite a donc bouleversé de
maniére significative les habitudes de la population suisse, mais
également biennoise. Lors de la période de semi-confinement, les
autorités politiques ont appliqué de maniére planifiée des mesures de
réduction du trafic, qui ont débouché sur des images marquantes de
gares ou dautoroutes complétement vides, puisque la mobilité
individuelle représente un vecteur important de propagation de virus.
Paradoxalement, en méme temps que les personnes se sont éloignées
des transports collectifs, un regain de la mobilité individuelle motorisée
ou de la pratique du vélo a été observée. Principalement par peur des
contaminations, les personnes devant obligatoirement se déplacer ont
opté plus fréequemment pour la voiture individuelle au lieu des transports
publics. Ces tendances se remarquent dans les données de trafic ci-
apres.



Monitoring de la mobilité 2021
3%me rapport

Pour permettre ces observations relatives aux volumes de trafic, la Ville
de Bienne a créé et exploite un réseau de postes de comptage
permanant placés a divers endroits stratégiques de son territoire (voir le
plan du réseau des postes de comptage al'annexe 1). Au total, le réseau
est constitué de 16 postes de comptage en fonction relevant les volumes
du trafic individuel motorisé, 9 postes de comptage pour les flux cyclistes
et 7 postes comptant les mouvements piétons. Selon le concept de
base, deux postes doivent encore étre installés pour le TIM (rue Jakob-
Stéampfli et rue du Faucon) et un poste de comptage pour le vélo (rue
Jakob-Stampfli). Ces postes seront installés, une fois que les travaux
prévus sur ces trongons auront été effectués.

Ces informations quantitatives sont également complétées par des
données relatives a l'offre et a l'utilisation des transports publics, au
degré de motorisation des biennoises et des biennois, ainsi qu'au
recours a la mobilité partagée (car sharing, vélos en libre-service).

Ce troisieme rapport du monitoring 2021 se focalise comme le précédant
sur les résultats des comptages effectifs sans donner d’informations sur
la répartition modale a Bienne dont les données ne sont disponibles que
tous les cing années suite a I'enquéte mobilité conduite par I'Office
fédéral de la statistique. Néanmoins, ce troisiéme rapport permet
d’obtenir une seconde image de la mobilité aux endroits clés de la ville
notamment les axes d’entrée de ville, les routes collectrices et de
liaisons et certaines rues du centre-ville. Il offre des indicateurs
supplémentaires pour les futures planifications et I'évaluation de
I'efficacité des mesures mises en ceuvre en matiere de circulation. Ces
données sont aussi un vecteur d’aide pour les autorités biennoises dans
leurs prises de décisions. Par ailleurs, le monitoring constitue une
exigence du Réglement pour I'encouragement de la circulation piétonne
et cycliste et des transports publics (RDCo 761.8). Il contribue
€galement a documenter et renforcer la position de Bienne en tant que
Cité de I'énergie s’engageant pour une mobilité respectueuse de
I’environnement et de la population.
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2 Impact du Covid-19 sur la mobilité

Comme mentionné ci-avant, les années 2020 et 2021 sont du point de
vue de la mobilité tout a fait particuliéres en raison de la crise sanitaire
générée par la pandémie de Covid-19 déclarée début 2020. Les
mesures de prévention inédites prises par les autorités suisses au cours
des vagues épidémiques successives au cours des deux derniéres
années ont induits de facto des modifications substantielles des
comportements de mobilité.

Début 2020, I'Office fédéral de la statistique (OFS) et I'Office du
développement territorial (ARE) ont débuté le microrecensement
mobilité et transports (MRMT) qui a lieu tous les 5 ans. Des données ont
été récoltées pendant quelques semaines avant le décret par les
autorités fédérales des mesures de semi-confinement ce qui a conduit
a l'arrét de la récolte de données du MRMT. Début 2021, soit une année
environ aprés le début de la pandémie et a peu prés au moment du
deuxieme semi-confinement, un nouveau recensement a été effectug,
afin de collecter des données sur les effets du Covid-19 sur la mobilité.
L’OFS a ainsi comparé les données de 2021 avec celles de la méme
période début 2020, alors que la pandémie de Covid-19 n’avait pas
encore eu d’'impact sur la mobilité de la population suisse”.

Les résultats de cette analyse spéciale Covid-19 du MRMT montrent
plusieurs tendances, a savoir :

— Taux de mobilité et distances parcourues en baisse

Début 2021, pendant la pandémie, 18% les personnes interrogées
ne sont pas sorties de leur domicile au cours d'une journée type.
Alors qu’en 2020, avant la pandémie, la part des personnes non
mobiles était de 12 %. Les distances parcourues quotidiennement
ont également fortement diminué, passant de 31.6 km a une distance
journaliére moyenne par personne de 21.8 km pendant la pandémie
en 2021.

— Forte baisse des distances parcourues en transports publics

Les observations montrent une forte baisse des distances
parcourues avec les transports publics routiers et ferroviaires. Début
2020, 7.5 km était parcouru en moyenne par personne et par jour en
TP, alors que ces distances équivalaient début 2021 a 3.6 km
(- 52%). En comparaison, les distances journali€res moyenne
parcourues en transports individuels motorisés (voitures et motos)
ont accusé une baisse nettement moins marquée (—27%) passant de
21.3 km en 2020 a 15.6 km en 2021. Si les distances parcourues en
transports publics et en transports individuels motorisés ont diminué
au début de 2021, les déplacements a pied et a vélo n'ont pas

1 OFS, ARE, 2021, Microrecensement mobilité et transports (MRMT), «Impact de la pandémie de COVID-19 sur le

comportement

en matiére de mobilité», https://www.experimental.bfs.admin.ch/expstat/frlhome/methodes-

innovation/mrmt.html
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enregistré de changement significatif par rapport a l'année
précédente, a savoir en moyenne par jour et par personne 1.6 km
parcouru a pied et 0.6 km a vélo.

Les loisirs comme motif principal de déplacement

Les loisirs restent le motif principal de déplacement durant la
pandémie en représentant 38% des distances parcourues méme si
les distances parcourues pendant les loisirs ont baissé plus
fortement que pour le travail ou les achats. La distance journaliére
moyenne par personne pour les loisirs s’éléve a 12.7 km en 2020 et
a 8.4 km pendant la pandémie en 2021. Pour le motif travail, la
distance parcourue en moyenne par jour et par personne est de 8.6
km avant pandémie et de 6.1 km pendant la pandémie. Pour les
achats et malgré l'essor du commerce en ligne, la distance
parcourue n’a que peu changé passant de 4.1 km en 2020 a 3.6 km
pendant la pandémie en 2021. A noter que la réduction liée au motif
loisirs peut s’expliquer par le fait que les activités en plein air proche
du domicile (promenades) ont gagné en importance pendant la
pandémie par rapport aux autres activités de loisirs nécessitant de
plus long déplacements.

Impact des mesures de télétravail

Finalement, les statistiques montrent l'efficacité des mesures de
télétravail sur les distances parcourues. Début 2021, une obligation
partielle de télétravail est entrée en vigueur en Suisse. La part des
actifs en télétravail a dés lors atteint 50% début 2021, alors qu’elle
était de 38% en 2020. Dans le méme temps, les trajets quotidiens
pour se rendre au travail ont diminué de moitié chez les personnes
ayant la possibilité de travailler chez elles, passant de 18,3 km début
2020 a 9,5 km début 2021. Pour les actifs ne pouvant faire de
télétravail, les trajets effectués quotidiennement n’ont pas reculé.
Ces données montrent que la mesure de télétravail peut influencer
significativement les distances parcourues au quotidien par les
actifs.
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Les données de mobilité contenues dans ce troisiéme rapport de
monitoring sont principalement issues du réseau de postes de comptage
exploité par la Ville de Bienne (voir annexe 1). Ces postes de comptage
sont permanents, c’est-a-dire que chaque poste est équipé de capteurs
qui comptent en continu 24/7 les mouvements du TIM, des cyclistes et
des piétons en un point fixe du réseau. Concernant les transports
publics, le réseau de comptage biennois ne monitore pas les volumes
de trafic TP, les statistiques sont directement fournies par les entreprises
de TP et I'Office des transports publics et de la coordination des
transports du canton de Berne. En résumé, les volumes de trafic sont
relevés a 16 postes de comptage pour le trafic motorisé, a 9 postes de
comptage pour la circulation cycliste et a 7 points de comptage pour la
circulation piétonne.

La répartition modale du transport est également observée a 6 endroits
définis de maniére stratégique comme des portes d’entrées de la ville et
dans le centre-ville. A ces endroits, les postes de comptage enregistrent
simultanément les mouvements du TIM, des cyclistes et des piétons et
les transports publics biennois (Tpb) fournissent leurs données sur le
nombre de passagers dans leurs véhicules entre deux arréts. A ces six
sections, la répartition des volumes de trafic entre chaque mode de
déplacement est ainsi observées année apreés année. Ces endroits sont:

— Faubourg du Lac

— Rue du Général-Dufour
— Rue Centrale sud

— Rue Centrale nord

— Route d’'Orpond

— Rue de Boujean

Les informations quantitatives issues de ces comptages sont
complétées par d’autres données de mobilité relatives au comportement
de la population biennoise en matiére de transports comme par exemple
I'utilisation des services de partage de véhicules (automobile, vélo, vélo-
cargo). Il s’agit des statistiques fournies par les trois prestataires de
service de partage de la mobilité présents sur le territoire biennois de
maniére permanente, a savoir le systéme d’autopartage Mobility, le
systéme de vélos en libre-service velospot et le systéme de vélos-
cargos en libre-service carvelo2go.

Les chiffres relatifs au TIM ainsi qu’a la circulation cycliste et piétonne
sont rapportés de deux maniéres dans ce rapport. |l s’agit, d’'une part,
du trafic journalier moyen des jours ouvrables (TJMO), soit la valeur
moyenne du trafic sur 24 heures de tous les jours ouvrables (lundi-
vendredi) a l'exception des jours fériés, et, d’autre part, du trafic
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fréquentation des TP. Les personnes qui viennent, en temps normal,
travailler ou étudier a Bienne en TP transitent par la gare centrale.

Pour les autres postes de comptage, entre 2017 et 2021 et malgré la
pandémie, la tendance est plutdét au maintien et a la stabilité des
volumes de piétons TJM et TUIMO avec de Iégéres variations a la baisse
pour les postes rue de Boujean (-=7.7% TJM), rue Général-Dufour
(= 12.2% TJIM), rue Centrale Nord (=1.4% TJM) et Sud (—-10.8% TJM) et
a la hausse pour route d’Orpond (+8.8% TJM) et Faubourg du Lac
(+2.7% TJM). Ces observations corroborent les statistiques de 'OFS qui
a observé pendant la pandémie une stabilité des volumes piétons.

A noter encore que ces variations, outre la rue de la Gare, sont minimes
et qu’en chiffres absolus, elles représentent au maximum une centaine
de mouvements piétons par jour. Il n'est donc pas exclu que des
approximations se soient produites dans les comptages piétons, lorsque
par exemple plusieurs personnes marchent cbte-a-céte et que le
détecteur n’en compte qu’'une ou quand une personne contourne les
détecteurs en marchant en bordure de route, etc. D’autre part, les
données de 2017 (voir rapport Monitoring de la mobilité 2017, Etat de
référence) ont été extrapolées en moyenne annuelle sur la base de
chiffres allant de la période du 26 juin au 1°" octobre 2017, il se peut
donc a quelques dizaines de passants prés que les chiffres de 2017
étaient plus hauts (période estivale) que la réalité.
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5.2 Evolution des volumes de déplacements a vélo depuis 2017

Page 16

Les graphiques ci-aprés montrent [I'évolution du nombre de
déplacements des cyclistes depuis 2017 aux différents postes de
comptage. Ces données sont exprimées en TJM et TIMO. A noter
€galement que les données sont ici classées par ordre décroissant en
prenant comme base les volumes de trafic de 2017.

Contrairement aux comptage piétons a la rue de la gare, la pandémie
de COVID-19 n’est pas visible de prime abord sur les résultats des
comptages vélo. Si I'on reporte les résultats des comptages de 2021 par
rapport a 2017, aucune diminution des déplacements a vélo n’est
observée méme durant la pandémie et les périodes de semi-
confinement, puisqu’au contraire les déplacements a vélo continuent
d’augmenter. Toutefois, contrairement aux résultats entre 2017 et 2019
ou une augmentation claire du nombre de déplacements a vélo est
constatée [particulierement a la rue Centrale nord (+45.8% TJM) et sud
(+22.6% TJM)], les volumes ont augmenté jusqu’en 2020, mais ont a
nouveau légérement diminué en 2021 lorsque les mesures de télétravail
ont été instaurées. Les observations montrent donc une diminution
Iégére, mais peu significative du nombre de déplacements a vélo entre
2020 et 2021 (exprimée en quelques dizaines de cyclistes en moins),
principalement a la rue de Morat (—3.0% TJM entre 2020 et 2021) ou la
rue Général-Dufour (—4.8% TJM entre 2020 et 2021).

Malgré la situation exceptionnelle de ces deux derniéres années qui
rendent I'analyse plus difficile, on notera et surveillera le développement
du trafic cycliste sur la rue de Mache (+28.5% TJM entre 2017 et 2020)
et la route d’'Orpond (+86.1% TJM entre 2017 et 2020) qui a montré pour
le second un presque doublement des flux cyclistes au poste de
comptage. On peut en déduire que la rue de Méache et la route d’Orpond
sont utilisées comme un axe important depuis le sud-ouest (Port-Brligg)
et sud-est (Orpond) de l'agglomération pour rallier les Champs-de-
Boujean. Ces chiffres encourageants montrent que le vélo, en tant que
moyen de transport a I'échelle de I'agglomération pour le motif travail,
prend de plus en plus d'importance. Ce constat est encore corroboré par
la différence entre les volumes de TJM et le TIMO ; les jours ouvrables
ont des volumes de cyclistes bien plus élevés, ce qui laisse donc penser
que le vélo est un mode de déplacement apprécié par les pendulaires
pour se rendre sur leur lieu de travail. Finalement, ces résultats peuvent
€galement étre corrélés avec la forte diminution du TIM constatée a la
rue de Mache depuis I'ouverture de la branche Est (voir chapitre 6). Ces
résultats tendent également a montrer que plus le TIM diminue sur
certaines routes plus les autres modes dont le vélo sont présents.
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7.2 Evolution des volumes de TIM depuis 2017

Pour une meilleure lisibilité, les graphiques 16 (TJM) et 17 (TJMO) sont
présentés en annexe 2 et 3 en fin de rapport. lls exposent I’évolution des
volumes de TIM depuis les premiers comptages effectués en 2017
(avant la mise en service de la branche Est du contournement
autoroutier de Bienne par 'A5) jusqu’en 2021. De maniére générale,
sans se focaliser spécifiquement sur la pandémie de COVID-19, les
données montrent que, depuis la mise en service de la branche Est de
I’A5, les charges de trafic TIM continuent de diminuer sur 'ensemble du
réseau a I'exception de la rue Centrale nord qui subit une augmentation
de trafic (+21.5% TJM depuis 2017). Comme déja constaté en 2019, la
diminution des charges de trafic motorisé a été particulierement
importante dans la partie Est de la ville avec des réductions entre 2017
et 2021 de moitié a la rue de Mache (-50% TJM) et au chemin du Long-
Champ (—44.9% TJM). Des réductions conséquentes sont également
observées entre 2017 et 2021 a la rue de Morat (-24.6% TJM) et a la
route de Brugg (-23.5% TJM).

Au niveau de I'entrée nord-ouest de la ville, des réductions significatives
sont également observées entre 2017 et 2021 au niveau du Faubourg
du Lac (-19.6% TJM), mais beaucoup moins marquées au niveau de la
rue du Débarcadere (-4.6% TJM) qui permet entre autres de relier
Neuchatel (N5) a Berne (N6). Ces résultats attestent de I'effet positif de
'ouvrage autoroutier (branche Est) et des mesures d’accompagnement
en matiére de circulation déja mises en ceuvre et en cours de
planification sur les volumes TIM sur le réseau urbain local.

A noter encore que de fortes baisses sont enregistrées au poste de
comptage de la rue du Marché-Neuf. Cette diminution du trafic est liée
en particulier aux travaux de construction du nouveau pont sur le canal
de la Suze a la rue du Marché-Neuf (M14) ainsi qu’a 'aménagement de
la chaussée aux alentours. Cette baisse devrait disparaitre lorsque les
travaux seront totalement terminés.

De maniére plus spécifique, 'analyse des données TIM pour les années
2020 et 2021, caractérisées par la pandémie de COVID-19 et des
mesures de semi-confinement, de télétravail et de limitation des
regroupements de personnes, montrent une diminution des volumes de
trafic jusqu’en 2020 compris, puis une augmentation des déplacements
TIM entre 2020 et 2021. Entre 2020 et 2021, et ce malgré les mesures
de télétravail mise en ceuvre, tous les postes de comptage enregistrent
une augmentation des volumes de TIM, a I'exception de la route
d’Orpond et de la route de Boujean, ou les réductions ne sont par ailleurs
pas significatives (inférieur a 2% TJM). Les augmentations de trafic
individuel motorisé entre 2020 et 2021 ne sont toutefois pas trés fortes
et se situent dans une fourchette entre +2.5% TJM a la rue Général-
Dufour et +7.2% TJM a la rue Jakob-Rosius. Ainsi, malgré les mesures
de télétravail et de limitation des manifestations sportives entre autres,
les volumes TIM n’ont pas diminué. Ceci laisse a penser qu’un report
vers la voiture individuelle au détriment des TP par exemple a eu lieu
pendant les mois de pandémie. |l sera nécessaire ces prochaines
années d’observer attentivement si ce phénoméne se poursuit ou non.
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puisque la proportion de piétons, de vélos et de TP est élevée par
rapport au TIM.

Finalement, en étudiant les résultats de I'ensemble des postes de
comptage, on observe que plus le TIM est réduit, plus le nombre de
piétons, cyclistes et usagers des TP augmente.

Evolution de la répartition modale a 6 sections de routes depuis
2017

Pour des questions de lisibilité des données, il n’est pas possible de
représenter I'évolution de la répartition modale entre 2017 et 2021 dans
un unique graphique, d’ou une représentation séparée dans les
graphiques 21 a 25 ci-aprés.

En analysant I'évolution de la répartition modale depuis 2017, les
données montrent que la pandémie a influencé en partie les
comportements de mobilité. Jusquen 2019, les volumes de TIM
diminuent 1égérement au profit de tous les autres modes de transport
que cela soit les usagers des TP, les piétons ou les cyclistes.
L’exception est I'axe MS5 (rue Centrale nord) ou, par rapport a 2017, le
TIM progresse légérement (+1 point de %) tout comme la circulation
cycliste (+1.4 point de %) au détriment des TP (-2 points de %) et des
déplacements piétonniers (—0.3 point de %). Ces résultats montrent
toutefois que les réductions de TIM méme relativement faibles
annoncaient une tendance a la baisse.

A linverse, depuis 2020 et I'apparition de la pandémie de COVID-19 et
des mesures de restrictions, les volumes de TIM ont a nouveau
augmenté et le nombre de passagers TP a chuté. Ce constat est
principalement marquant aux sections MS2 (rue Centrale sud) et MS5
(rue Centrale nord) qui accusent un recul des TP entre 2017 et 2021 de
respectivement —7.3 point de % (MS2, TP) et —10.9 point de %(MS5,
TP), alors que le TIM augmente durant la méme période de +5.8 point
de % (MS2, TIM) et de +8.8 points de % (MS5, TIM). Aux autres sections
le TP perd de I'importance au profit du TIM, mais dans des proportions
moindres. Finalement, la mobilité douce reste plus ou moins constante
bien que les volumes de trafic piétonnier baissent également méme si
cela reste dans des proportions tout a fait marginales.

Comme noté précédemment, il faudra étre attentif ces prochaines
années a l'évolution de ces flux et mettre en ceuvre des mesures
permettant d’inverser cette tendance non désirée.
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9.3 Service de vélos-cargos en libre-service
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Des vélos-cargos électriques sont également disponibles en libre-
service sur le territoire communal biennois. Ce projet de 'académie de
la mobilité du TCS fonctionne de maniere similaire aux autres
prestataires en libre-service. Le but étant de pouvoir louer un vélo-cargo
électrique chez un « héte» qui s’occupe de fournir la clef, afin
d’effectuer a vélo le transport de marchandises ou tout simplement pour
une ballade en famille. L'offre est présente sur le territoire biennois
depuis fin 2017 et est encore dans une phase de développement.
Toutefois, les données montrent que les locations sont en augmentation,
bien que les mois d’hiver restent encore relativement creux.

En juin 2019, le service s’est étendu en proposant 5 nouveaux
emplacements, alors qu’auparavant un emplacement a Bienne et un a
Nidau étaient en service. Le service est encore trop récent pour tirer des
conclusions. Toutefois, les graphiques 30 a 32 montrent le nombre de
locations par emplacement pour les années 2019 a 2021. Entre 2019 et
2021, les données montrent une augmentation annuelle du nombre de
location avec un presque doublement des locations au niveau
notamment de I'héte Epicerie 79A a Beaumont (+95%). Ce résultat
montre que ce type de service peut également étre utile aux petits
commerces. Néanmoins, les effets de la pandémie ont également
impacté ce service, puisqu’un recul entre 2020 et 2021 a été constaté
sur deux cycles, a savoir ceux stationnés chez les coursiers a vélo (167
locations en 2020 contre 96 en 2021) et au fithess Migros de Boujean
(66 locations en 2020 contre 53 en 2021).
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10 Annexes

Annexe 1: réseau de postes de comptage
Annexe 2: volume du TIM exprimé en TJM entre 2017 et 2021
Annexe 3: volume du TIM exprimé en TJMO entre 2017 et 2021
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