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1.

Vorgeschichte -

Vorgangige Entscheide

1.
2.

6.

2012: viM-Richtplan genehmigt

2016-17: Projektorganisation wird
Innerhalb der BEU eingerichtet und SoMa
werden geplant

2018: Gesamtmobilitatsstrategie 2018~
2040 wird genehmigt

2019: Methodik und Arbeitsorganisation
fur rasche und koordinierte Umsetzung
der vfM genehmigt

September 2019: Kreditvergabe fur
Ausarbeitung der Leitbilder fur Nord-
und Sudachse

2020: Genehmigung durch den GRA

Stadt Biel
Ville de Bienne

1. Historique -
Décisions anterieures

1.
2.

6.

2012: Plan-directeur des MaC approuve

2016-17: organisation de projet mise en
place au sein de la TEE et les SoMa sont
planifiees

2018: la Stratégie globale de mobilitée
2018-2040 est approuveée

2019: méthodologie et organisation de
travail en vue d'une mise en ceuvre
rapide et coordonnee validées

Septembre 2019: crédit octroye pour
l'’elaboration des principes
d'amenagement des axes Nord et Sud

2020: validation par le Conseil municipal

Prasentation Stadt Biel

Présentation Ville de Bienne

24.08.2020



2. Rahmenbedingungen - 2. Contexte géeneral -

Vorgaben Contraintes

1.  Gesamtfinanzierungspaket fur 1. Enveloppe financiere globale pour
Studien und Realisierung von ca. CHF les etudes et la realisation d’environ
27 Mio. 27 millions de fr.

2. Bundessubventionen von ca. CHF 10,8 2. Subventions fedeérales d’environ 10,8
Mio. millions de fr.

3. Umgehendes Umsetzungsprogramm 3. Planning de reéalisation soutenu

4. Verbindung zu den allgemeinen 4. Lie aux objectifs généraux du Pdir et
Z1elen des Richtplans und dem au paquet de mesures de la Branche
Massnahmenpaket fur den Ostast Est

Stadt Biel Prasentation Stadt Biel
9(' Ville de Bienne Présentation Ville de Bienne 24.08.2020



2. Rahmenbedingungen -
Allgemeine Ziele

1. Ostast-Nutzung optimieren

2. Verkehr auf das stadtische
Hauptstrassennetz lenken

3. Transitverkehr durch die
Wohngebiete begrenzen

4. Nachhaltige Verkehrsformen fordern

5. Moglichkeiten fur die stadtische und
landschaftliche Entwicklung schaffen

Stadt Biel
Ville de Bienne

2. Contexte general -

Objectifs généraux

1. Optimiser l'utilisation de la branche
Est

2. Orienter le trafic sur le réseau routier
urbain principal

3. Limiter le trafic de transit a travers
les quartiers d’habitations

4. Favoriser les modes de transport
durables

5. Creer des opportunités de

developpement paysageres et
urbanistiques

Prasentation Stadt Biel
Présentation Ville de Bienne 24.08.2020



3. Projektrahmen - 3. Cadre du projet -
Perimeter Perimetres

\k\
&,
al

Nordachse
Axe Nord

Westast
Axe Ouest

Stadt Biel Prasentation Stadt Biel
‘)Q Ville de Bienne Présentation Ville de Bienne




3. Projektrahmen -
Projektorganisation

Stadt Biel
Ville de Bienne

3. Cadre du projet -
Organisation de projet

Gemeinderat

Steuerungsgruppe

Prasidialdirektion — Stadtprasident
Direktion Bau, Energie und Umwelt — Direktorin

Abteilung Infrastruktur — Leiter

Abteilung Stadtplanung — Leiterin
Abteilung Infrastruktur — Projektleiter/in Verkehr

Auftragnehmer (auf Anfrage)

Externe Koordination

VB

PL Kanton
Beratendes Organ fur
Verkehrsfragen

ESB / Swisscom, ...

Kommunikation und externe Konsultation

Interne Koordination
INF-Gartnerei
INF-Tiefbau
STP
TEE-Umwelt
Denkmalpfleger
0sl

Projektleitung

INF Leiter

STP Leiterin
INF-Verkehr
INF-Tiefbau

Beteiligte Dritten
* Externe Organisation : Pro Velo, TCS, ATE...
+ SRA / Eigentimer / Einwohner/ Leiste (_.)

} Gesamtkoordination

Projektteam

Projektleiter/in INF-Verkehr

Auftragnehmer
STP

Administrative Konsultation
« ASTRA
¢« Kanton

Prasentation Stadt Biel

Présentation Ville de Bienne

24.08.2020




3. Projektrahmen - 3. Cadre du projet -
Vorgehen Démarche

Madretsch Zentrum / Madretsch-centre Brihlstrasse / Rue du Breuil Mettstrasse / Rue de Mache

Stadt Biel Prasentation Stadt Biel
‘X’ Ville de Bienne Présentation Ville de Bienne 24.08.2020



3. Projektrahmen -
Spezifische Ziele

Verkehr: die Hierarchie des Strassennetzes
respektieren und eine Geschwindigkeits-
reduktion anwenden, wenn die Themen
der Stadtplanung oder der nachhaltigen
Mobilitat im Vordergrund stehen

Landschaftsgestaltung: eine Baumstruktur
zur Begleitung der Verkehrsmassnahmen
und zur Aufwertung der Platze schaffen

Stadtebau: Offentliche Raume aufwerten
und Quartierzentralitaten starken

Stadt Biel
Ville de Bienne

3. Cadre du projet -
Objectifs specifiques

Circulation: respecter la hiérarchie du
reseau routier et appliquer une reduction
de vitesse lorsque des enjeux
urbanistiques ou de mobilité durable sont
prepondeérants

Aménagement paysager: créer une
arborisation pour accompagner les
mesures de circulation et revaloriser les
places

Ameénagement urbain: créer et valoriser les
espaces publics et renforcer les
centralités de quartier

Prasentation Stadt Biel

Présentation Ville de Bienne

24.08.2020



4. Résultats des études -
Typologie de chaussee

4. Studienergebnisse -
Strassentypologie

Schmalfahrbahn
Chaussée étroite

v
o
o

Trottoir

Trottoir

Kernfahrbahn
Chaussée a voie centrale banalisée

v
~
(8]

Trottoir

Bandes cyclables

Bandes cyclables

Trottoir

Stadt Biel
Ville de Bienne

Mehrzweckstreifen
Bande polyvalente

Trottoir

MZS / BP

Trottoir

v
2
o

Vollausbau
Chaussée standard

v
o
o

Trottoir

Bandes/pistes cyclables
Marquage central
Bandes/pistes cyclables

Trottoir

viel Platz

beaucoup

d'espace
=
@
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wenig Platz

peu d'espace

Prasentation Stadt Biel
Présentation Ville de Bienne

Vollausbau
Chaussée standard

Kernfahrbahn
Chaussée a voie
centrale banalisée

Mehrzweckstreifen
Bande polyvalente

Verbindungsfunktion
dominierend
Fonction de liaison
dominante

24.08.2020

Zentrumsfunktion
dominierend

Fonction de centralité
dominante

KOEXISTENZ / COEXISTENCE
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4. Studienergebnisse -
Konzept Nordachse

ABSCHNITT 1 Bozingenstrasse

4. Resultats des etudes -
Concept axe Nord

ABSCHNITT 4

SECTEUR 4

ABSCHNITT 3

SECTEUR 3 X
y Langgasse
Longue-Rue

SECTEUR 1 Rue de Boujean : ’
Adam-Gouffi-Strasse = [
Rue Adam-Gouffi

Miihlebriicke
Pont-du-Moulin l

ABSCHNITT 2

SECTEUR 2

Stadt Biel
Ville de Bienne

Gutenberg-Strasse
Rue Gutenberg

Prasentation Stadt Biel
Présentation Ville de Bienne 24.08.2020
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4. Studienergebnisse -
Abschnitt 1: Stadtzentrum

Bozingenstrasse
Rue de Boujean

a iicke
Pont-du-Moulin

Adam-Gouffi-Strasse
Rue Adam-Gouffi

VELOVERKEHR:
Velo im Mischverkehr bei Tempo 30 im Stadt-
zentrum.

FLUX VELOS :

Le vélo partage la chaussée par l'introduction
du 30km/h.

Stadt Biel
9(' Ville de Bienne

™ Langgasse
Longue-Rue

Gutenberg-Strasse
Rue Gutenberg

Miihlebriicke
Pont-du-Moulin

OFFENTLICHER VERKEHR:
Beidseitige Ausgestaltung von Fahrbahnhalte-
stellen, OV-Priorisierung.

TRANSPORTS PUBLICS :
Déplacement des deux arréts de bus sur
chaussée, cela permet une priorisation bus.

Altstadt
Vieille ville

Neustadt
Nouvelle ville

FUSSVERKEHR:
Breitere Trottoirs. Flachiges Queren ausserhalb
der Fussgangerstreifen im Stadtzentrum.

FLUX PIETONS :
Trottoir élargi. Traversées possibles hors
passages pour piétons sur tout le centre-ville.

4. Resultats des etudes -
Secteur 1: Centre-ville

Adam-Gouffi-Strasse
Rue Adam-Gouffi

Kanalgasse
Rue du Canal

Neumarktplatz
Place du Marché-Neuf

/

_d

STADTEBAU:
Erhohte Fussverkehrsflache, Verschmadlerung
der Fahrbahn.

MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR:
Temporeduktion aber keine Anderung
Betriebsqualitat.

LANDSCHAFTSGESTALTUNG:

Punktuelle und lineare Baumstrukturen, um das
Stadtzentrum aufzuwerten und Schattenzonen
zu schaffen.

TRANSPORT INDIVIDUEL MOTORISE :

Réduction de la vitesse mais aucun changement
sur la qualité et le mode de fonctionnement.

AMENAGEMENT URBAIN :
Agrandissement de la surface dédiée aux piétons
et limitation de l'emprise de la chaussée.

AMENAGEMENT PAYSAGER :

Arborisation ponctuelle et linéaire de maniére

a revaloriser le centre-ville et a créer des zones
d'ombres.

Prasentation Stadt Biel

Présentation Ville de Bienne 24.08.2020 12



4. Resultats des etudes -
Secteur 2 : Rue G.F.-Heilmann

4. Studienergebnisse -
Abschnitt 2: G.F.-Heilmann-Str.

Bozingenstrasse
Rue de Boujean

Adam-Gouffi-Strasse
Rue Adam-Gouffi
a iicke )
Pont-du-Moulin L/

VELOVERKEHR:
Schaffung hochwertiger separierter Veloinfra-
struktur.

FLUX VELOS :

Création d'une infrastructure cyclable
séparée de la chaussée de haute qualité.

Stadt Biel
9(' Ville de Bienne

el Langgasse
- Longue-Rue
Gutenberg-Strasse
Rue Gutenberg
Adam-Gouffi-Strasse

St
Rue Adam-Gouffi

OFFENTLICHER VERKEHR:
Verhinderung von Riickstaus durch Busspur

stadteinwdrts sowie Schaffung von nicht iiber-
holbaren Fahrbahnhaltestellen.

TRANSPORTS PUBLICS :

Le bus peut éviter les embouteillages grace a la
création d'une voie bus en direction de la Ville,
et sur l'ensemble du tracé, grace aux arréts de
bus posés sur chaussée, qui empéchent le
dépassement.

FUSSVERKEHR:
Gleichbleibende Trottoirs. Optimierung Lage
Fussgdngerstreifen.

FLUX PIETONS :
Trottoirs similaire a 'actuel et optimisation des
traversées piétonnes.

Georg-Friedrich-Heilmann-Strasse
Rue Georg-Friedrich-Heilmann

MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR:
Keine Anderung Betriebsqualitat.

TRANSPORT INDIVIDUEL MOTORISE :
Aucun changement de la qualité et du mode de
fonctionnement.

Prasentation Stadt Biel
Présentation Ville de Bienne

Bozingenstrasse
Rue de Boujean

LANDSCHAFTSGESTALTUNG:
Verbesserung der Attraktivitat einer Transitstrecke
durch hochwertige Landschaftsgestaltung.

AMENAGEMENT PAYSAGER :

Amélioration de l'attractivité d'une route de
transit grace aux aménagements paysagers de
qualité.

24.08.2020

4

STADTEBAU:

Verstarkung des Charakters eines attraktiven
Durchgangsboulevards durch konsistentes
Gestaltungsmuster.

AMENAGEMENT URBAIN :

Amélioration du caractére de route de transit par
la création d'un aménagement de qualité.

13



4. Studienergebnisse - 4. Resultats des études -
Abschnitt 3: Bozingenstrasse Secteur 3 : Rue de Boujean

ooy "1

Adam-Gouffi-Strasse ,4/ Langgasse
Rue Adam-Gouffi ,1 Longue-Rue
Pont-du-Moulin -

Gutenberg-Strasse
Rue Gutenberg

Bozingenstrasse
Rue de Boujean

Falkenstrasse
Rue du Faucon

5 = )

VELOVERKEHR: OFFENTLICHER VERKEHR: FUSSVERKEHR: MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR: LANDSCHAFTSGESTALTUNG: STADTEBAU:

Schaffung hochwertiger separierter Velo- Optimierung Lage Haltestellen (Fahrbahnhalte- Gleichbleibende Trottoirs, Klarung Abgrenzung Keine Anderung Betriebsqualitat. Die Monotonie einer Transitstrecke mittels hoch- Verstarkung des Charakters eines attraktiven

infrastruktur. stelle). Keine wesentlichen Anderungen im zu Privatparzellen. Gleichbleibende punktuelle wertiger Landschaftsgestaltung durchbrechen. Durchgangsboulevards durch konsistentes
Betriebsablauf. Querungen. TRANSPORT INDIVIDUEL MOTORISE : Gestaltungsmuster.

FLUX VELOS : Aucun changement de la qualité et du mode de AMENAGEMENT PAYSAGER :

Création d'une infrastructure cyclable TRANSPORTS PUBLICS : FLUX PIETONS : fonctionnement. Rompre la monotonie d'une route de transit AMENAGEMENT URBAIN :

séparée de la chaussée de haute qualité. Optimisation des emplacements des arréts de Largeurs de trottoirs concerves, clarification des grace aux aménagements paysagers de qualité. Amélioration du caractére de route de transit
bus, en général sur la chaussée. Pas de modifica- limites du domaine privé-public et optimisation par la création d'un aménagement de qualité.
tion significatif dans le mode de fonctionnement. ponctuelles des traversées.

/ /

Stadt Biel Prasentation Stadt Biel
‘X’ Ville de Bienne Présentation Ville de Bienne 24.08.2020 14



4. Studienergebnisse -
Abschnitt 4: Bozingen Zentrum

Bozingenstrasse .
Rue de Boujean
Adam-Gauffi-Strasse Langgasse
- - Rue Adam-Gouffi R Longue-Rue
Pont-du-Moulin l >

& Gutenberg-Strasse

= Rue Gutenberg

T4 &

\ i

¥

Bozingenstrasse, GemeindestraBe

r Bozingenstrasse, Kantonsstrafe
Rue de Boujean, route communale

Rue de Boujean, route cantonale

Gutenberg-Strasse
Rue Gutenberg

oxo

VELOVERKEHR:
Velo im Mischverkehr bei Tempo 30.

FLUX VELOS :
Le vélo partage la chaussée, avec le 30km/h.

Stadt Biel
Ville de Bienne

X

OFFENTLICHER VERKEHR:

Ausgestaltung von gegeniiberliegenden Fahr-
bahnhaltestellen, OV-Priorisierung (Schldssli-
strasse und Lienhardstrasse).

TRANSPORTS PUBLICS :

les arréts de bus sont regroupés et sont
placés sur la chaussée, afin de garantir la
priorité aux TP (Chatelets et rue Lienhard).

FUSSVERKEHR:
Wesentliche Verbreiterung Trottoirs.

Verringerung Querungsdistanz und Tempo 30.

FLUX PIETONS :

Elargissement du trottoir. Réduction de la
distance des traversées et de la vitesse de
circulation a 30km/h.

MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR:

Eine Temporeduktion ist geplant, die Regel-
massigkeit des Verkehrsflusses soll gewdhr-
leistet werden.

TRANSPORT INDIVIDUEL MOTORISE :
Une réduction de la vitesse est prévue, la

régularité du flux de circulation est a garantir.

Prasentation Stadt Biel
Présentation Ville de Bienne

LANDSCHAFTSGESTALTUNG:
Aufgrund der Vorfahrtssituation sowie der
Sonneneinstrahlung sind gewisse Landschafts-

Linggasse
Longue-Rue

gestaltungmassnahmen vorzunehmen, insbeson-

dere nordlich der Fahrbahn.

AMENAGEMENT PAYSAGER :

Quelques aménagements paysagers sont
prévus surtout au nord de la chaussée, au
vu de l'emprise et de l'ensoleillement.

24.08.2020

4. Resultats des etudes -
Secteur 4 : Boujean-centre

.y

STADTEBAU:

Masstablichkeit der Strasse wird korrigiert.
Dominanz des Verkehrs deutlich reduziert.
Die Verbreiterung der Trottoirflichen
ermoglicht Aufwertung der Aussenflachen.

AMENAGEMENT URBAIN :

Rétrécissement de la largeur de chaussée.
La prédominance du trafic routier a été revu
en faveur des piétons et de l'amélioration
de l'espace public.

15



4. Studienergebnisse - 4. Resultats des études -
Konzept Sudachse Concept axe Sud

ABSCHNITT 2
SECTEUR 2 ABSCHNITT 3

SECTEUR 3

ABSCHNITT 1
SECTEUR 1

Mattenstrasse
Rue des Prés

=

Kreuzplatz Briihlplatz Mettstrasse Orpundplatz
Place de la Croix Place du Breuil Rue de Mache Place d‘Orpond

Stadt Biel Prasentation Stadt Biel
9(' Ville de Bienne Présentation Ville de Bienne 24.08.2020
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4. Studienergebnisse - 4. Resultats des études -
Abschnitt 1: Madretschstrasse Secteur 1: Rue de Madretsch

o — P ———a——

\ \[ o — .
Mattenstrasse
Rue des Prés

Kreuzplatz Mettstrasse Orpundplatz Briihlplatz
Place de la Croix Brithiplatz Rue de Mache Place d‘Orpond Place du Breuil
Place du Breuil
Madretschstrasse
Rue de Madretsch
Schule Madretsch \
Ecole Madretsch
Kreuzplatz

Place de la Croix

)

y

14

___ =
VELOVERKEHR: OFFENTLICHER VERKEHR: FUSSVERKEHR: MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR: LANDSCHAFTSGESTALTUNG: STADTEBAU:
Statt Velostreifen neu Temporeduktion T30 Ausgestaltung von Fahrbahnhaltestellen, Gleichbleibende breite Trottoirs. Verstetigung des Verkehrsflusses. Die Landschaftsgestaltung tragt dazu bei, Trennungseffekt der Strasse wird deutlich redu-
und Mischverkehr. Mehrzweckstreifen zur Optimierung Lage Haltestellen. Flachiges Queren wird dank einer Tempo- Temporeduktion ist geplant. Quartierzentralitaten aufzuwerten und das ziert, die Interaktion zwischen Strassenseiten
Unterstiitzung Abbiegen. reduktion unterstiitzt. Radfahren und Gehen entlang der Achse vereinfacht, es entstehen neue Begegnungsorte.
TRANSPORTS PUBLICS : TRANSPORT INDIVIDUEL MOTORISE : attraktiver zu machen.
FLUX VELOS : Les arréts de bus sont regroupés et sont FLUX PIETONS : Le trafic motorisé est maintenu et une AMENAGEMENT URBAIN :
A la place des bandes cyclables, le cycliste posés sur chaussée. La largeur des trottoirs est constante. baisse de la vitesse de circulation est prévue. AMENAGEMENT PAYSAGER : L'effet de séparation de la rue est considérable-
partage la chaussée grace a une réduction de Les traversées ont lieu sur les passages pour L'aménagement paysager permet de valoriser les ment réduit, l'interaction entre les fagades des
la vitesse a 30km/h. Réalisation d’'une bande piétons et sont favorisées grace a une centralités de quartier et d’améliorer 'attracti- batiments est rendue possible, de nouveaux
polyvalente pour favoriser les traversées. réduction de la vitesse. vité des déplacements a vélo et a pied le long lieux de rencontre sont créés.
| de l'axe.
P > -/ Y, /

Stadt Biel Prasentation Stadt Biel
9(' Ville de Bienne Présentation Ville de Bienne 24.08.2020



4. Studienergebnisse -
Abschnitt 2: Briihlsektor

Mattenstrasse
Rue des Prés

Kreuzplatz
Place de la Croix

Mettstrasse
Rue de Mache

Orpundplatz
Place d‘Orpond

Briihlplatz
Place du Breuil

//

VELOVERKEHR:

Velo im Mischverkehr bei Tempo 30 oder auf
grossziigigem Velostreifen auf Nordseite der
Briihlstrasse.

OFFENTLICHER VERKEHR:
Gegeniiberliegenden Fahrbahnhaltestelle,
Fahrkomfort durch lineare Verkehrsfiihrung
Pianoplatz.

FLUX VELOS :

Le vélo partage la chaussée par lintroduction du
30km/h ou sur les bandes cyclables dans

le c6té nord de la rue du Breuil.

TRANSPORTS PUBLICS :

Arréts de bus sur chaussée, voie confortable
grace a la linéarité du carrefour prévu sur la
place des Pianos.

Stadt Biel
9(' Ville de Bienne

FUSSVERKEHR:

Zum Teil wesentliche Verbreiterung Trottoirs.
Vereinfachung Querung an Knoten und in
Tempo-30-Strecke auf Briihlstrasse und
Mattenstrasse.

FLUX PIETONS :

Elargissement du trottoir. Simplification des
traversées au carrefour place des Pianos et sur
les trongons a 30 km/h sur la rue du Breuil

et la rue des Prés.

Mattenstrasse
Rue des Prés

Rue d reuit / /

Briihlplatz
Place du Breuil

MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR:
Einmiindung auf Madretschstrasse fiir MIV
geschlossen (SoMa). Verbesserung der Strassen-
hierarchie.

TRANSPORT INDIVIDUEL MOTORISE :
L'entrée sur rue de Madretsch fermée au TIM
(SoMa). Hiérarchie du réseau routier améliorée.

Prasentation Stadt Biel
Présentation Ville de Bienne

Madretschstrasse
Rue de Madretsch

LANDSCHAFTSGESTALTUNG:
Die Landschaftsgestaltung ermoglicht es,
die Quartierzentralitaten aufzuwerten.

AMENAGEMENT PAYSAGER :
Les aménagements paysagers permettent de

valoriser les différentes centralités de quartiers.

24.08.2020

4. Resultats des etudes -
Secteur 2 ;: Secteur du Breuil

y

STADTEBAU:

Die spezifischen Strassentypologien pro
Abschnitt ermoglichen es, die unterschiedlichen
stadtischen Charakter aufzuwerten.

AMENAGEMENT URBAIN :

Les typologies de chaussée spécifiques a
chaque secteur permettent de valoriser les
différentes ambiances urbaines.

18



4. Studienergebnisse -
Abschnitt 3: Mettstrasse

=
o °
s 2
o
ki %
£ 5
& &
> Mattenstrasse -~ L=
¥ Rue des Prés | O =
Kreuzplatz Mettstrasse Orpundplatz o o
Place de la Croix Brithiplatz Rue de Mache Place d'Orpond ﬁ ﬁ
Place du Breuil b1 &
2 °
S =
= ©n
Trottoir MV / bV
M/ TP
15 15 3.25 17
8.00

Unterfiihrung
passage souterrain

FUSSVERKEHR:
Leichte Verringerung Breite Trottoir Siid, im
Gegenzug starke Aufwertung der Nordseite

OFFENTLICHER VERKEHR:
Nicht iiberholbare Fahrbahnhaltestellen.

VELOVERKEHR:
Hochwertige separierte Veloinfrastruktur.

FLUX VELOS : TRANSPORTS PUBLICS : Gleichbleibende punktuelle Querungen.
Des pistes cyclables de confort séparées de la Pas de dépassement des bus a l'arrét.
chaussée. FLUX PIETONS :

Légére réduction de la largeur du trottoir au
sud au profit d‘une nette amélioration du coté

nord. Des traversées ponctuelles et sécurisées.

Stadt Biel
Ville de Bienne

X

4. Resultats des etudes -

Secteur 3: Rue de Mache

J

Mettstrasse
Rue de Mache

MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR:
Keine Anderung Strassenbetrieb.

TRANSPORT INDIVIDUEL MOTORISE :
Pas de changement sur le fonctionnement routier.

Prasentation Stadt Biel
Présentation Ville de Bienne

i

LANDSCHAFTSGESTALTUNG:

Verstarkung Charakter eines attraktiven Durch-
gangsboulevards mit hoher Qualitdt des Wohn-
umfelds.

AMENAGEMENT PAYSAGER :

Renforcement du caractére urbain d'une route
trés linéaire avec une intégration paysagere de
qualité.

Orpundplatz
Place d'Orpond

STADTEBAU:

Trottoir- und Radwegerealisierung beidseitig,
Landschaftsgestaltung der Nordseite ermoglicht
stadtische Qualitat entlang dieser Strasse.

AMENAGEMENT URBAIN :

Reéalisation de trottoir et de pistes cyclables de
chaque coté de la chaussée, avec une intégration
paysagére au nord, ce qui permet d'apporter de la
qualité urbaine le long de cet axe.

24.08.2020

/

19



5. Fazit -
Elemente zur Genehmigung

Durch den Gemeinderat genehmigt :

1. die Planungsprinzipien fur jeden
Analysesektor (Typologie und
Geschwindigkeit) der Nord- und
Sudachse

2. Einen Studienkredit fur zusatzliche
Ressourcen

Stadt Biel
Ville de Bienne

5. Conclusion -
Elements d’approbation

Le Conseil municipal a approuve:

1. pour les axes Nord et Sud, les
principes d'amenagement de chaque
secteur d'analyse (typologie et
vitesse)

2. un credit d’etude pour l'engagement
de ressources supplementaires

Prasentation Stadt Biel
Présentation Ville de Bienne 24.08.2020
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5. Fazit - 5. Conclusion -
Animation Nordachse Animation axe Nord

}

N

<

-----

Stadt Biel Prasentation Stadt Biel
?(' Ville de Bienne Présentation Ville de Bienne 24.08.2020
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5. Fazit -
Animation Sudachse

5. Conclusion -
Animation axe Sud

Stadt Biel
x Ville de Bienne

Prasentation Stadt Biel
Présentation Ville de Bienne 24.08.2020
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6. Fragen

Stadt Biel

Ville de Bienne

6. Questions

Les résultats et vidéos sont disponibles sur le lien ci-dessous:

D: https://www.biel-bienne.ch/de/vfm-a5.html/658

F: https:/ /www.biel-bienne.ch/fr/mac-a5.html/658

Prasentation Stadt Biel
Présentation Ville de Bienne 24.08.2020

23


https://www.biel-bienne.ch/de/vfm-a5.html/658
https://www.biel-bienne.ch/fr/mac-a5.html/658

VIELFALTIG .
DOSSIBILITES

Leitbild Nord- und
Sudachse

Verkehrlich flankierende
Massnahmen (vfM) A5 —
Gestaltungskonzept

Image directrice
axes Nord et Sud

Mesures d’accompagnement (MaC)
en matiere de circulation A5 -
Principes d'améenagement



